Figur 1-1: Det nye Vigekrysset. Kilde: Norconsult AS
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Forord

E18 Ytre ringvei pa strekningen fra Vige til Grauthelleren er en del av
hovedveiforbindelsen mellom Kristiansand i Agder til Algard i Rogaland. Nye Veier AS
har ansvar for planlegging, bygging og drift av denne veistrekningen. Nye Veier har
denne veistrekningen i sin portefglje og har na prioritert a utarbeide et
reguleringsplanforslag.
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Figur 1-2: Oversiktskart over E18 Ytre ringvei mellom Vige og Grauthelleren.

Pa vegne av Nye Veier AS har Norconsult AS utarbeidet planbeskrivelse i forbindelse
med reguleringsplanen for E18 Ytre ringvei. Planbeskrivelsen er utarbeidet etter krav i
plan- og bygningsloven og inngdr som en del av grunnlaget for reguleringsplanen for
E18 Ytre ringvei.

Kontaktinformasjon:
Radgiver plan Norconsult AS, Sara M. Sabelstrgm @en, tIf. 930 35 966,
sara.maria.sabelstrom.oen@norconsult.com

Oppdragsleder Norconsult AS, Terje Faanes, tIf. 951 52 257,
terje.faanes@norconsult.com

Planprosessleder Nye Veier AS, Thomas K. Jensen, tiIf. 900 66 525,
thomas.kaaloy.jensen@nyeveier.no
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1 Sammendrag

1.1 Bakgrunn for planarbeidet

Hensikten med planen er a regulere ngdvendige arealer for bygging, drift og vedlikehold
av ny E18 firefelts motorvei mellom Vige og Grauthelleren i Kristiansand kommune.

1.2 Mal for planarbeidet

Samfunnsmalene Nye Veier har @nsket & oppna med planarbeidet har vaert:
e Sikre forutsigbar og robust veitilknytning gjiennom Agder.
e Knytte aktuelle arbeidsmarkeder i regionen tettere sammen.

Effektmalene for planarbeidet har veert:
e Redusere kgdannelser og -kjgretid.
e Bedre forhold for giennomgangstrafikken ved a skille lokaltrafikk og
regional/nasjonal trafikk gjennom Kristiansand.

Resultatmalene for planarbeidet har veert:
e Planarbeidet skal lede frem til l[asninger som har positiv netto nytte per investert
krone (NN/K).
e Planarbeidet skal fokusere pa barekraftige lgsninger.
e Masseoverskuddet fra prosjektet skal benyttes til samfunnsnyttige formal.
e Arealinngrep i dagsonene skal ikke ga vesentlig utover dagsonearealene fra
kommunedelplanen.

| planarbeidet er arbeidsverktayet CEEQUAL brukt for & ivareta og dokumentere
baerekraft i lasningsutviklingen. (CEEQUAL endret navn til BREEAM Infrastructure i 2022.)
For a sikre et helhetlig fokus pa milje og baerekraft i reguleringsplanarbeidet for E18 Ytre
ringvei er det et overordnet mal om a oppna sertifiseringen CEEQUAL «Very good» for
strategi- og designfasen. Muligheten for 3 oppna hayere sertifisering skal vurderes i
senere prosjektfase.

1.3 Veitiltaket

E18 Ytre ringvei skal bygges som firefelts motorvei, med fartsgrense 110 km/t pa
mesteparten av strekningen. Ytre ringvei vil fa en lengde pa ca. 9,7 km og av dette vil ca.
8,9 km ga i tunnel. Det skal opparbeides to parallelle tunnellap, ett for gstgdende og ett
for vestgdende trafikk. P& bakkeplan vil veien fa tilkobling til E18 i Vige, riksvei 9 i Dalane
og E39 ved Grauthelleren.

Det er anslatt at det vil ta 4,5 ar & giennomfgre anleggsarbeidet for Ytre ringvei. Tiden

inkluderer tunneldriving, setningstid for utfylling i Vigebukta, innredning av tunneler og
testing og sikkerhetsgodkjenning av veianlegget.
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Etablering av tunnelsystemet vil skape et masseoverskudd pa ca. 3 millioner m?
anbrakte steinmasser. Planforslaget sikrer mulighet for at masseoverskuddet kan
fraktes til omrader vest for Grauthelleren.

Planforslaget inneholder to ulike alternativer for massehandtering:

e Alternativ A: Bruk av arealer ved @ygardsvatnet og restkapasitet i arealer regulert
til massedeponi D og E pa Mjavann, i gjeldende reguleringsplan for «<E39
Kristiansand @st - S@gne @st».

e Alternativ B: Bruk av arealer ved Grauthellerheia og Mjavann vest, samt
restkapasitet i arealer regulert til massedeponi D og E pa Mjavann, i gjeldende
reguleringsplan for «E39 Kristiansand vest - Sggne @st».

Muligheten for bruk av restkapasiteten i regulert massedeponi D og E skal sikres
giennom en reguleringsendring av gjeldende reguleringsplan for «E39 Kristiansand vest
- Segne gst» (plan-1D 1452).

1.4 Miljgoppfalging

Det er utarbeidet et miljgprogram med miljgoppfelgingsplan (MOP) i forbindelse med
planarbeidet. Detaljeringsgraden i MOPen vil gkes utover prosjektet, giennom senere
prosjektfase og utbygging. | anleggsfasen far totalentreprengr ansvar for oppfalging,
oppdatering og komplementering av MOP. Nar anleggsfasen gar mot slutten skal
MOPen videreutvikles til en ytre miljgplan for driftsfasen, inkludert plan for
etterundersgkelser. Planen skal omfatte alle oppgaver og krav knyttet til ytre miljo i
driftsfasen og sikre at tillatelser, feringer og krav blir ivaretatt.

1.5 Konsekvensutredning

Temaene ikke-prissatte konsekvenser, trafikale og prissatte konsekvenser, stay og
luftforurensning er konsekvensutredet i planarbeidet etter metodikken i Statens
vegvesens handbok V712. Dette er i trdd med det som er beskrevet i fastsatt
planprogram for planarbeidet. | tillegg er det vurdert virkning og konsekvenser for andre
relevante temaer som tiltaket pavirker.

Det er utfert en egen analyse som tar for seg risiko og sarbarheten i og rundt
planomradet. Analysen inneholder vurdering av risiko og sarbarhet i dagens situasjon,
etter at tiltaket er giennomfart samt i anleggsperioden. Med de plangrepene som er
foreslatt, vil tiltaket kunne gjennomferes med en akseptabel risiko.

1.6 Faglig anbefaling

Nye Veier anbefaler Kristiansand kommune a vedta reguleringsplanforslaget for E18
Ytre ringvei med begrunnelse i at prosjektet vil bidra til gkt fremkommelighet bade for
giennomfartstrafikken og trafikk pd dagens hovedveisystem i Kristiansand. Videre vil
transportkorridoren gjennom Kristiansand bli mindre sarbar ved hendelser og
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etablering av Ytre ringvei vil bidra til en lavere ulykkeskostnad i analyseomradet.
Redusert trafikk giennom Kristiansand sentrum vil ogsa fere til mindre stay og
luftforurensning langs dagens vei. | tillegg vil prosjektet E18 Ytre ringvei vaere
samfunnsgkonomisk lannsomt med de Igsninger reguleringsplanforslaget legger opp til.

Sammenlignet med kommunedelplan for Ytre ringvei vil reguleringsplanforslaget bidra
til kortere veilinje mellom Vige og Grauthelleren, mindre belastning pa natur- og
friluftsomrader i Dalane og samlet sett mindre negativ pavirkning pa bomiljgene i
dagsonene. Planforslaget for Ytre ringvei er ogsa vurdert a ha lgsninger som er mer
samfunnsgkonomisk lannsomme enn kommunedelplanen.

Lesningene det er lagt opp til i planforslaget for Ytre ringvei medferer at resultatmalene
for planarbeidet oppnas.

Nar det gjelder handtering av overskuddsmassene fra Ytre ringvei, foretrekker Nye Veier
alternativ A fremfor alternativ B. Nye Veiers vurdering bygger pa en samlet avveining av
sterke og svake sider ved de to massedisponeringsalternativene. Nye Veier er innforstatt
med at andre kan gjere andre avveininger, og kan derfor ogsa akseptere alternativ B.
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2 Innledning

2.1 Bakgrunn
2.1.1 Ytreringvei

Ytre ringvei pa stekningen fra Vige til Grauthelleren er en del av hovedveiforbindelsen
mellom Kristiansand i Agder til Algard i Rogaland.

Nye Veier har denne veistrekningen i sin portefglje. Nye Veier AS ble opprettet av
Stortinget i 2016 med mal om a oppna en effektiv og helhetlig planlegging, utbygging,
drift og vedlikehold av trafikksikre hovedveier. Stortinget har gitt Nye Veier mandat til
prioritere rekkefglgen pa prosjektene ut fra samfunnsgkonomisk lannsomhet. Nye Veier
har na prioritert a utarbeide et reguleringsplanforslag for Ytre ringvei.

Ytre ringvei skal bygges for a bidra til at transportkorridoren blir mer effektiv og mindre
sarbar, og for a avlaste dagens hovedveisystem gjennom Kristiansand. Ytre ringvei er
hovedgrepet i konseptvalgutredningen av Samferdselspakke 2 for
Kristiansandsregionen, som ble vedtatt i juli 2012.
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Figur 2-1: Nye Veeier har ansvar for utbygging av ny motorvei pd strekningen Kristiansand til Algérd.

2.1.2 Dagens veistandard

Dagens hovedvei gjennom Kristiansand bestar av E18 mellom Vige og kryss ved
Havnegata vest for Kvadraturen, samt E39 videre vestover. Traseen bestar bade av to-
og firefelts veier, med fartsgrense 60, 70 og 80 km/t. Det er tre tunneler pa strekningen.

Daglig passerer det mellom 40 000 og 50 000 kjgretay pa strekningen E18/E39 Vige-
Kolsdalen. Det er tidvis keproblematikk i rushtrafikken bade @st og vest for Kristiansand
sentrum pa dette veinettet.

Det er kollektivfelt pa deler av E18 og E39, men pa flere strekninger ma kollektivtrafikken
ga i blandet trafikk. Kollektivtrafikken opplever de samme fremkommelighets-
problemene som gvrig trafikk. Omkjeringsmulighetene gjennom Kristiansand er
begrenset til lokalveinettet. Lokalveinettet er lite egnet som omkjaringsvei for trafikken
pa E18/E39.
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Figur 2-2: Eksisterende veitrasé E18 og E39 gjennom Kristiansand mellom Vige og Grauthelleren.
Kilde: vegkart.no.

2.1.3 Kommunedelplan for Ytre ringvei

| 2016 ble det vedtatt kommunedelplan med konsekvensutredning for Ytre ringvei,
«Kommunedelplan for E18/E39 Ytre ringveg, Vige-Volleberg» [1]. Bestemmelsene til
kommunedelplanen fastsetter at Ytre ringvei ikke kan bygges far det foreligger
detaljregulering.

| detaljreguleringsplanen for Ytre ringvei har Nye Veier optimalisert lasningene fra
kommunedelplanen, blant annet med a redusere utbyggingskostnadene og bedre
samfunnsgkonomisk lsnnsomhet.

| tillegg til prosjektstrekningen Ytre ringvei mellom Vige-Grauthelleren dekker
kommunedelplanen ogsa trasé for ny E39 mellom Grauthelleren-Volleberg.
Strekningen Grauthelleren-Volleberg er allerede regulert og bygd ut og omfattes av
reguleringsplanen for «E39 Kristiansand vest - Sggne @st» [2].

Figur 2-3: Utklipp av kommunedelplan for Ytre ringvei. Kilde: Kristiansand kommune.
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2.1.4 Planomradet

Planomradet (figur 2-4) strekker seg fra Vige i @st til Grauthelleren i vest, samt tar med
seg arealer vest for Grauthelleren omtalt som @ygardsvatnet, Mjavann vest og
Grauthellerheia i plandokumenter og vedlegg. Planomradet dekker arealbehovet for
selve veianlegget, i tillegg til midlertidige bygge- og anleggsomrader og arealer for
disponering av overskuddsmasser.

Ytre ringvei skal bygges i tunnel i berg, og store deler av planomradet befinner seg
derfor under bakken. | Vige og Dalane skal det etableres kryssomrader pa bakkeniva.
Kryssomradet pa Grauthelleren ivaretas av prosjektet Kristiansand vest - Mandal st og
faller derfor ikke innenfor planomradet for Ytre ringvei.

Figur 2-5-figur 2-8 viser utsnitt av planens avgrensning i tilknytning til dagsonene i Vige,
Dalane og Grauthelleren, samt omrader for massedisponering pa Grauthellerheia,
@ygardsvatnet og Mjavann vest.

. Grauthellerheia s A Kvadraturen

Grauthelleren X A\

LErrasse aLeins hoim
Mjévann vest - T Kristiansand

Wyt Slkksre — Plangrense
QJygardsvatnet FigRS= rolmey
Y9 === Veiitunnel
it red Sicthheia fennek Hannevikbuk = Vei i dagsone

;
el i 0 500 m A

Figur 2-4: Planomrddet for Ytre ringvei. Svart linje viser planens ytre avgrensning for alle vertikalnivder.

Figur 2-5: Planomrddet, utsnitt av Vige. Figur 2-6: Planomrddet, utsnitt av Dalane.
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E 39
E 31
Figur 2-7: Planomrddet, utsnitt av tunneltrasé ved Figur 2-8: Planomrddet, utsnitt av massedisponerings-
Grauthelleren og massedisponeringsomrdde ved omrdder ved @ygardsvatnet og Mjdvann vest.

Grauthellerheia.

2.1.5 Tiltaket

Ytre ringvei pa strekningen mellom Vige og Grauthelleren er pa ca. 9,7 km. Fartsgrensen
skal vaere 110 km/t for mesteparten av strekningen og veistandarden vil bli firefelts
motorvei. Ca. 8,9 km av Ytre ringvei skal ligge i tunnel. Det skal opparbeides to parallelle
tunnellap, ett for @stgdende trafikk og ett for vestgaende. | hvert av tunnellapene blir
det to kjerefelt.

Ytre ringvei skal knytte seg til eksisterende veikryss med E18 i Vige, rv. 9 i Dalane og nylig
etablert kryss med E39 pa Grauthelleren. Tilknytningen til rv. 9 i Dalane skal etableres
med to tilfgrselstunneler fra E18 Ytre ringvei.

Ytre ringvei vil gi en betydelig trafikkmessig avlastning av dagens E18/E39 gjennom
Kristiansand og bidra til & redusere stay- og luftforurensning langs dagens veitrasé. Ytre
ringvei vil ogsa bidra til at transportkorridoren gjennom Kristiansand vil bli mindre
sarbar ved hendelser. Bygging av Ytre ringvei vil gi en betydelig reduksjon i reisetid bade
for reisende via Ytre ringvei og langs dagen E18/E39 i rushtid. Ved a benytte Ytre ringvei i
stedet for eksisterende vei giennom Kristiansand, er det beregnet at reisende vil kunne
spare ca. 3 minutter i lavtrafikkperiodene og ca. 13 minutter i ettermiddagsrushet.

2.2 Malet for planarbeidet

2.2.1 Samfunnsmal

1. Sikre forutsigbar og robust veitilknytning giennom Agder:

Ytre ringvei vil gi bedre og mer forutsigbar fremkommelighet for bade privat- og
naeringstrafikk. Ringveien vil skille lokal- og gijennomgangstrafikk slik at man far en

betydelig forbedret hovedfartsare under normal trafikkavvikling, i tillegg til alternativer
og forbedret samfunnssikkerhet ved saerskilte situasjoner, ulykker, vedlikehold, etc.
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2. Knytte aktuelle arbeidsmarkeder i regionen tettere sammen:
Ringveien vil bidra til & knytte bo- og arbeidsmarkeder i regionen tettere sammen.

2.2.2 Effektmal

1. Redusert kedannelse og -kjoretid:

Det vil ligge betydelig ekt samfunnsnytte i d fa last opp flere flaskehalser som skaper
betydelige k@er spesielt morgen og ettermiddag. Samtidig vil kjgretiden reduseres
betraktelig bade for lokaltrafikken inn til byen, og den delen av trafikken som skal forbi
Kristiansand.

2. Bedre forhold for giennomgangstrafikken ved a skille lokaltrafikk og
regional/nasjonal trafikk giennom Kristiansand:

Vil sla positivt ut for den lokale privat-, naerings- og kollektivtrafikken ved at opp mot

30 % av dagens trafikk pa strekningen skal forbi Kristiansand og dermed kan rutes

utenom sentrum. Dette vil frigjare mye kapasitet pa det lokale veinettet. En Ytre ringvei

vil ogsa bidra til positive miljgeffekter som a redusere stgy og svevestav i sentrale

omrader.

2.2.3 Resultatmal

e Planarbeidet skal lede frem til lasninger som har positiv netto nytte per investert
krone (NN/K).

e Planarbeidet skal fokusere pa barekraftige lgsninger.

e Masseoverskuddet fra prosjektet skal benyttes til samfunnsnyttige formal.

e Arealinngrep i dagsonene skal ikke ga vesentlig utover dagsonearealene fra
kommunedelplanen.

2.2.4 Beerekraft

| planarbeidet er arbeidsverktayet CEEQUAL brukt for & ivareta og dokumentere
baerekraft i lasningsutviklingen (CEEQUAL endret navn til BREEAM Infrastructure i 2022).

| dokumentasjonen av arbeidet med barekraft er det benyttet dtte temabaserte
kategorier, der hver kategori inneholder emner og kriterier som gir poeng. Temaene er
«Ledelse», «Motstandsdyktighet», «<Samfunn og interessenter», «Arealbruk og gkologi»,
«Landskap og historisk kulturmiljg», «<Forurensning», «Ressurser» og «Transport».

For a sikre et helhetlig fokus pa milje og baerekraft i reguleringsplanarbeidet for E18 Ytre
ringvei er det et overordnet mal om a oppna CEEQUAL-sertifiseringen «Very good» for
strategi- og designfasen. Muligheten for & oppna heyere sertifisering skal vurderes i
senere prosjektfase.

| planforslagets fagrapporter er arbeid knyttet til beerekraft dokumentert giennom en
CEEQUAL-tabell bakerst i hver rapport.
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2.3 Organisering av planarbeidet

Nye Veier AS er forslagsstiller og Norconsult AS er planfaglig konsulent. Kristiansand
kommune er planmyndighet og har veert tett involvert i planarbeidet.

Forslagsstiller:

Nye Veier

Radgiver/fagkyndig:
Norconsult AS

Planmyndighet:
Kristiansand kommune

Ekstern samarbeidsgruppe:
Kristiansand kommune

Statsforvalteren i Agder
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Figur 2-9: Organisering av reguleringsplanarbeidet for Ytre ringvei.

2.4 Vurdering av konsekvensutredningsplikt

Det er vurdert at planarbeidet utlgser konsekvensutredningsplikt i henhold til forskrift
om konsekvensutredninger [3] 88 6 b) og 8 a). Planforslaget for Ytre ringvei inneholder
derfor en konsekvensutredning. Temaene som er utredet ble nedfelt i et planprogram
[4], som ble fastsatt av by- og stedsutviklingsutvalget i Kristiansand kommune 16.
september 2021. Metodikk og temaer som er konsekvensutredet er narmere beskrevet
i kapittel 7.

Begrunnelsen for at det ma gjeres konsekvensutredning er at veitraseen og kryssene i
reguleringsplanforslaget skiller seg noe fra det som ble fastsatt i kommunedelplanen. |
tillegg til at kommunedelplanen ikke inneholdt konsekvensutredning for disponering av
masseoverskuddet fra vei- og tunnelanlegget.

Side 14 av 110



Planbeskrivelse for Detaljreguleringsplan for E18 Ytre ringvei
4204_1580

3 Planprosess og medvirkning

3.1 Planprosess

Tabell 3-1 viser viktige milepaeler i reguleringsplanarbeidet. Tidsrom for politisk
behandling kan bli forskjevet. Byggestart for Ytre ringvei er avhengig av vedtatt
reguleringsplan.

Tabell 3-1: Viktige milepceler i planarbeidet. Tentative datoer stdr i kursiv.

Oppstartmete planarbeid 28.01.2021

Varsel om planoppstart og hgring av planprogram 19.05.2021
Fastsettelse av planprogram 16.09.2021
Utvidelse av planomradet - Otra 24.09.2021
Utvidelse av planomrdadet - Bjerndalen 04.01.2022
Utvidelse av planomradet - @ygardsvatnet 08.02.2022
Utvidelse av planomradet - Mjdvann nord 21.04.2022
Forstegangs behandling av planforslaget November 2023
Hoaring og offentlig ettersyn av planforslaget Desember-januar 2023/2024
Annengangs behandling av planforslaget og vedtak i Farste kvartal 2024
bystyret

Planlagt byggestart lkke avklart
Planlagt apning lkke avklart

3.1.1 Oppstartsmete

Oppstartsmete for reguleringsplanarbeidet ble gjennomfegrt 28. januar 2021 mellom
Nye Veier, Norconsult og Kristiansand kommune. Kristiansand kommune ba om tett
samarbeid med forslagsstiller og forutsatte at forslagsstiller tilrettelegger for bred
medvirkning med bergrt naeringsliv og bergrte beboere.

3.1.2 Varsel om planoppstart og hegring av planprogram

Varsel om planoppstart og hering av forslag til planprogram ble sendt offentlige
haringsinstanser, bedrifter og naeringsinteresser, lag og foreninger, grunneiere og
naboer, samt andre bergrte parter 19. mars 2021. Fristen for 3 komme med merknader
var 31. mai 2021. Planoppstart og hering av planprogram ble ogsa annonsert i
Feedrelandsvennen, pa Kristiansand kommunes nettside, Nye Veier nettside og
prosjektets nettside, ytreringvei.no. Dokumenter i saken har veert tilgjengelig bade pa
kommunens og prosjektets nettside.

Det var mulig 8 komme med merknader per post, e-post, via Altinn (for mottakere som

ble varslet med digital postsending) og giennom den nettbaserte lgsningen
Innbyggerdialog.
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E39 YTRE RINGVEI

ERINGSPLANEN  PLANPROSESS GI DITT INNSPILL ; &

Oppstart av detaljregulering for E39 £ D
Ytre ringvei pa strekningen Vige-
Grauthelleren "

VL F o L e R e

Figur 3-1: Utsnitt av nettlasningen Innbyggerdialog, ved annonsering av oppstart av reguleringsarbeidet.

Det kom inn 85 merknader og disse er tilgjengelig i «Planbeskrivelsen - vedlegg 1 -
Merknader planoppstart» [5]. «<Planbeskrivelsen - vedlegg 2 - Merknadsbehandling
planoppstart» [6] gir en oppsummering av alle merknader og redegjgr for hvordan Nye
Veier har vurdert innspillene.

Blant merknadene som kom inn, var det grunneiere, naboer og andre interessenter som
stod for de fleste innspillene med 45 innkomne merknader. Innenfor denne
grupperingen var privatpersoner bosatt i Vige og Dalane sterkt representert. Mange av
merknadene fra privatpersonene dreide seg om spgrsmal og informasjon knyttet til
grunnervery, fremtidig steysituasjon og st@gyutredninger, luftforurensning, gkt
trafikkbelastning, rystelser under anleggsperioden og massedisponering.

3.1.3 Fastsatt planprogram

Basert pa innkomne merknader fra haringen og utvikling i prosjektet, ble det gjort noen
justeringer i planprogrammet. Blant annet ble forholdet mellom kommunedelplanen og
reguleringsplanarbeidet utdypet, det ble lagt inn informasjon om arbeid med

optimalisering av veilinjen under Otra og metodekapittelet for utredningene ble justert.

Planprogrammet ble fastsatt av by- og stedsutviklingsutvalget i Kristiansand kommune

16. september 2021 og er lagt til grunn for reguleringsplanens konsekvensutredning og
medvirkningsprosesser.
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3.1.4 Utvidelser av planomradet

Det har i lgpet av planarbeidet blitt varslet utvidelse av planomradet ved seks lokaliteter
(se figur 3-2). Utvidelsene har blitt varslet bergrte naboer og grunneiere, lag og
foreninger og offentlige instanser. Utvidelsene ble ogsa varslet pa Kristiansand
kommunes nettside, i Feedrelandsvennen og pa ytreringvei.no. Det kom til sammen inn
73 merknader (se oversikt i tabell 3-2). Merknadene er oppsummert og kommentert
sammen med merknadene fra planoppstart.

Bjerndalen
bl

tledie,

\Skeliga

e i

Wjavann nord _ grauthellerheia/ / Kvadraturen
. s R
;.‘ . Grauthglleren ¢ \ - —
£ }\ e ] J Trodd [ Utvidet planomrade

@ygards- N | i = Vei i dagen
vatnet 7 f o Slet : Hanneyikbuk . —
M s - Bl f; , 3 id I —_ m

Figur 3-2: Oversikt over utvidelser av planomradet for Ytre ringvei.

Tabell 3-2: Oversikt over utvidelser av planomradet for Ytre ringvei.

Otra, Arsaken til utvidelsen var at veitraseen ble 23
24.09.2021 besluttet flyttet nord for Serlandet sykehus.
Denne delen av veitraseen gar i tunnel i berg.
De fleste uttalelsene kom fra grunneiere som
meldte bekymring for tap av energibrgnner og
skade pa eiendommen som felge av rystelser
og setninger.

Bjgrndalen, Arsaken til utvidelsen var at 15
04.01.2022 grunnundersgkelser viste utfordrende
grunnforhold i omradet ved Bjgrndalen.
Tunneltraseen ble derfor justert. De fleste
merknader kom fra grunneiere som var
bekymret for tap av energibrenner og skade pa
eiendommen som fglge av rystelser og

setninger.
QPygardsvatnet, Bakgrunn for utvidelsen var behov for arealer 12
08.02.2022 til handtering av overskuddsmasser fra

tunnelen. Merknadene som kom fra offentlige
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myndigheter knyttet seg bl.a. til mulig fremtidig
pavirkning pa vannforekomsten og innspill
knyttet til behov for turvei og parkering. Natur-
og friluftsinteresser i omradet var negative til
hva en massedisponering i @ygardsvatnet ville
medfgre for natur.

Mjavann nord
21.04.2022

Bakgrunnen for utvidelsen var gnske om a
vurdere omradets egnethet for handtering av
overskuddsmasser fra tunnelen. Merknadene
gikk bl.a. pa registrert pukkforekomst i
omradet, hensynet til eksisterende
bolighebyggelse, myr og vassdrag og hgyspent.

11

Grauthellerheia og Mjavann
Vest
05.05.2023

Bakgrunnen for utvidelsen var behov for
arealer til handtering av overskuddsmasser fra
tunnelen. Merknadene gikk bl.a. pd hensyn til
friluftsliv og naturmiljg.

12

3.1.5 Reguleringsendring massedeponi D og E

Parallelt med utvidelsen ved Grauthellerheia og Mjavann vest varslet Nye Veier en
reguleringsendring av gjeldende reguleringsplan for «E39 Kristiansand vest - Sggne gst»
(plan-1D 1452). Det er enskelig & endre reguleringsbestemmelsene for gjeldende plan,
slik at regulert massedeponi D og E kan benyttes for handtering av overskuddsmasse fra
Ytre ringvei. Se figur 3-3. Gjeldende reguleringsbestemmelser sier at midlertidige bygge-
og anleggsomrader skal gjelde frem til ett ar etter at E39 Kristiansand vest - Mandal @st

er apnet for trafikk.

\|— Eiendomsgrense , 100m A

S

\

575(567

( £5Omrade for reguleringsendring |

/ R
~\\%assedeponl‘E

\“~~\:Bukkestein‘svannet .

arn margler
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Figur 3-3: Regulert massedeboni D og E i gjeldende reguleringsplan for
«E39 Kristiansand vest - Sggne ost», hvor Nye Veier foresldr en regulerings-

endring etter forenklet prosess.
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Denne reguleringsendringen er ikke en formell del av planforslaget for Ytre ringvei og
behandles gjennom en sgknad om a endre gjeldende reguleringsbestemmelser i
reguleringsplan for «E39 Kristiansand vest - Sggne ast» (plan-ID 1452).
Massehandteringsalternativene i planforslaget for Ytre ringvei er avhengig av at dette
endringsforslaget vedtas.

3.2 Medvirkning

For a sikre medvirkning i planarbeidet er blant annet prosjektnettsiden ytreringvei.no
etablert. Nettsiden har jevnlig blitt oppdatert med fremdrift for planprosessen,
informasjon om registreringer og undersgkelser Nye Veier har gjennomfert i felt,
generell informasjon om bakgrunnen for prosjektet og formelle varslinger i forbindelse
med planarbeidet.

| varslingsperioden og hgringen av planprogrammet ble det avholdt dpent folkemate,
dialogmeter og dpen kontordag. Det ble utarbeidet to informasjonsfilmer for prosjektet,
hvor en var rettet mot barn og unge. Formalet med filmene var a informere om
prosjektet og medvirkningsprosessen og hvordan man kunne komme med innspill.

Det har blitt avholdt flere mgter med bergrte grunneiere i Vige og Dalane, myndigheter
og andre interessenter i forbindelse med planarbeidet. Mgtene har blitt avholdt for a
informere om hvilke innvirkninger prosjektet har for de berarte, samt for a forseke a
komme frem til Iasninger og tilpasninger til fordel for alle parter. | forbindelse med
utvidelsene av planomradet ble det giennomfaert mater mellom Nye Veier og berarte
parter, som Serlandet sykehus (endring trasé under Otra), NVE (utvidelse av
planomrddet ved @ygardsvatnet) og naeringsinteresser (utvidelse av planomradet ved
Mjavann nord).

Gjennom planarbeidet har det i tillegg vaert mgter med ekstern samarbeidsgruppe, som
har bestatt av Statsforvalteren i Agder, Agder fylkeskommune, NVE, Statens vegvesen og
Bane NOR. Hensikten har veert & orientere om relevante planfaglige problemstillinger og
fremdrift, samt sikre dialog. Nye Veier har hatt tett dialog med planmyndigheten i
Kristiansand kommune gjennom planarbeidet, med jevnlige mater.
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4 Planstatus og rammebetingelser

Det er en rekke statlige, regionale og kommunale planer og fgringer som gjelder for
planarbeidet. | dette kapitelet er de viktigste listet opp og noen er nsermere omtalt.
Listen er ikke uttammende.

4.1 Statlig planer og fgringer
4.1.1 Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2023-2027

| de nasjonale forventningene legges det vekt pa at regjeringen har ambisigse mal for
klima, milje og jordvern. Regional og kommunal planlegging er gode verktgy for a utvikle
et mer baerekraftig samfunn og til & avveie interesser og hensyn. 2023-agendaen med
de 17 baerekraftmalene dekker alle samfunnsomrader og kan bidra til gode
prioriteringer i usikre tider. Parisavtalen om klima og det globale rammeverket for
naturmangfold er sentrale for a na baerekraftmalene.

Regjeringen forventer at fylkeskommunene og kommunene legger baerekraftmalene, de
nasjonale klima- og miljgmalene og lokalt folkestyre til grunn for samfunns- og
arealplanleggingen og legger til rette for trygge, baerekraftige og levende lokalsamfunn i
hele landet.

E18 Ytre ringvei har som mal a effektivisere transportkorridoren og gjere den mindre
sarbar for hendelser, samt avlaste veisystemet i Kristiansand. Et mer effektivt
transportsystem vil veere gunstig for naeringslivet og vil kunne bidra til mer vekstkraftige
byer og lokalsamfunn i regionen. Videre vil prosjektet medfgre et bedre bymiljg, samt
sterre muligheter for byutvikling i Kristiansand ettersom mer av trafikken vil g& utenom
bysenteret og under bakken.

4.1.2 Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
(2014)

Formalet med retningslinjene er 3 effektivisere og samordne planprosesser, blant annet
ved a sikre godt samspill mellom utbyggere, kommunale-, regionale- og statlige organer.
Retningslinjene skal sikre at planlegging fremmer effektiv og samfunnsgkonomisk
ressursutnyttelse, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling med miljgvennlige
transportformer. Samtidig skal planlegging legge til rette for naeringsutvikling og
baerekraftige byer og tettsteder.

Som del av planleggingen av E18 Ytre ringvei har det blitt lagt vekt pa & optimalisere
veien for a sikre god ressursutnyttelse og hgy samfunnsgkonomisk nytte. |
planleggingsfasen har det vaert tett dialog med andre prosjekter i naerheten for & oppna
god samordning, blant annet med tanke pa handtering av overskuddsmasser.
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Nasjonal transportplan 2022-2033 Meld. St. 20 (2020-2021)

Nasjonal transportplan legger fgringer for de langsiktige malene i transportpolitikken og
gir en pekepinn pa hvilke transportprosjekter som prioriteres for utbygging. Planen
inneholder fem malsettinger for transportsektoren, blant annet gkt konkurranseevne
for naeringslivet og mer effektiv bruk av penger.

| lzpet av planprosessen har Ytre ringvei blitt optimalisert videre fra kommunedelplan-
stadiet for & korte ned lengden pa veien og redusere kostnader ved fremtidig utbygging.
Ytre ringvei vil ogsa bidra til & korte ned reisetid, noe som vil gke konkuranseevnen til
naeringslivet i regionen.

4.1.4

4.1.5

Andre statlige retningslinjer

Statlige planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen langs sjgen
(2011)

Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning
(2018)

Rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag (T-1078, 1994)

Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planleggingen
(1995)

T-1520 Retningslinje for behandling av luftkvalitet i planleggingen (2012)

T-1442 Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (2021)

Lover og forskrifter

Plan- og bygningsloven (LOV-2008-06-27-71)

Veglova (LOV-1963-06-21-23)

Vegtrafikkloven (LOV-1965-06-18-4)

Kulturminneloven (LOV-1978-06-09-50)
Naturmangfoldloven (LOV-2009-06-19-100)

Lakse- og innlandsfiskloven (LOV-1992-05-15-47)

Viltloven (LOV-1981-05-29-38)

Vassdragsloven (LOV-1940-03-15-3)

Vannressursloven (LOV-2000-11-24-82)

Jordlova (LOV-1995-05-12-23)

Forurensningsloven (LOV-1981-03-13-6)

Klimaloven (LOV-2017-06-16-60)

Miljginformasjonsloven (LOV-2003-05-09-31)
Vannforskriften (FOR-2006-12-15-1446)

Forskrift om utvalgte naturtyper etter naturmangfoldloven (FOR-2211-05-13-512)
Byggesaksforskriften (SAK 10) (FOR-2010-03-26-488)
Byggherreforskriften (FOR-2009-08-03-1028)

Forskrift om konsekvensutredninger (FOR-2017-06-21-2865)
Forurensningsforskriften (FOR-2004-06-01-931)

Forskrift om fremmede organismer (FOR-2015-06-19-716)
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e Kart- og planforskriften (FOR-2009-06-26-861)
e Forskrift om fysiske tiltak i vassdrag (FOR-2004-11-15-1468)
e Drikkevannsforskriften (FOR-2016-12-22-1868)

4.2 Regionale planer og feringer
4.2.1 Regionplan Agder 2030 - attraktiv, samskapende og baerekraftig

Planen er et strategisk styringsdokument for hele Agder og inneholder blant annet mal
for utviklingen av regionen. Regionplan Agder 2030 setter opp fem
hovedsatsningsomrader frem mot 2030, blant annet satsning pa attraktive byer og
tettsteder, verdiskaping og baerekraft og transport og kommunikasjon.

Utbygging av Ytre ringvei vil dirigere mer av trafikken utenom bysenteret og vil derfor
kunne bidra til & forbedre bylivet og gke attraktiviteten til Kristiansand. Godt byliv og
mer effektiv transport vil ogsa bidra til verdiskaping og et mer konkurransedyktig
naringsliv.

4.2.2 Regional plan for Kristiansandsregionen 2020-2050

Regional plan for Kristiansandregionen er en retningsgivende areal- og transportplan for
fem kommuner som utgjer Kristiansandregionen. Planen har blant annet som mal a
effektivisere transportarbeidet og arealbruken i regionen, samt legge til rette for sikker
og effektiv transport. Ett av effektmalene er & oppna nullvekst i innfartstrafikken til
Kristiansand.

Ytre ringvei vil redusere innfartstrafikken og kedannelse til Kristiansand sentrum. Veien
vil ogsa redusere sarbarhet ved uforutsette hendelser ettersom det skapes flere
forbindelser i hovedveinettet.

4.2.3 Andre regionale planer
e Regional plan for vannforvaltning for Agder vannregion 2016-2021

4.3 Overordnete kommunale planer og faringer
4.3.1 Kommunedelplan for E18/E39 Ytre ringveg, Vige-Volleberg

Kommunedelplanen for Ytre ringvei er omtalt i kapittel 2.1.3. Kommunedelplanen har
dannet grunnlaget for detaljreguleringsarbeidet for Ytre ringvei, men veitraseen har blitt
ytterligere optimalisert for a gjare veitiltaket kortere og mer kostnadseffektiv. Hvordan
detaljreguleringsplanen for Ytre ringvei skiller seg fra veikorridoren i
kommunedelplanen er beskrevet i kapittel 7.3.1.
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4.3.2 Kommunedelplan for havneomrade nord, Kongsgard-Vige

Planen legger til rette for utvidelse av havneomradet i Kongsgardsbukta. Hovedgrepet
gar ut pa a utvide havnen nordover mot Ringknuten og Vigebukta. Det er tenkt en
langsiktig utvikling av havnen med etablering av ny containerterminal.

Kommunedelplanen for havneomradet grenser til, og overlapper delvis, med
planomradet for Ytre ringvei. Tunnelpahugget og kryssomradet i Vige vil komme tett
innpa den nordligste delen av havnen. Havneomradet har hovedadkomst fra E18 ved
Narvigakrysset, og vil vaere avhengig av god fremkommelighet med godstransport i
planlagt fremtidig krysslasning. Planene for havnen gir ogsa feringer for hvordan
utfylling i Vigebukta til E18 Ytre ringvei kan gjennomfares og samordnes. | forbindelse
med utarbeidelse av kommunedelplanen ble det sett pa mulige lgsninger for a gi
planlagt havneanlegg jernbanetilknytning. Ytre ringveis trasé er ikke til hinder for at det i
fremtiden kan etableres jernbaneforbindelse til havnen.

Forslag til ny detaljreguleringsplan for havn i Kongsgard/Vige er omtalt under kapittel
4.5.2.

o
o
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Figur 4-1: Utsnitt av Kommunedelplan for havneomrdade nord, Kongsgard-Vige. Kilde: Kristiansand kommune.

4.3.3 Kommuneplanens samfunnsdel og overordnet arealstrategi 2020-2030

Kommuneplanens samfunnsdel tar stilling til langsiktige utfordringer og mal for utvikling
av kommunen og danner grunnlag for andre planer og virksomhet i kommunen.
Satsingsomradene i samfunnsdelen er a gjore Kristiansand attraktivt og miljgvennlig,
inkluderende og mangfoldig, og skapende og kompetent. Inn under disse
satsningsomradene er det satt mal om en kompakt byutvikling med gode byrom og

Side 23 av 110



Planbeskrivelse for Detaljreguleringsplan for E18 Ytre ringvei
4204_1580

narmiljg, okt livskvalitet, samt utvikling av Kristiansand som regionsenter med et
baerekraftig naeringsliv og vekst.

| overordnet arealstrategi nevnes det at Kristiansand skal videreutvikles som regionalt
transportknutepunkt med effektiv, sikker og mer miljgvennlig transport. Videre inngar
det i strategien a utvikle tilstrekkelig naeringsareal i tilknytning til ny E39 vestover.
Utbygging av Ytre ringvei vil bidra til & styrke flere av satsningsomradene i
kommuneplanens samfunnsdel. Flytting av biltrafikk fra bysentrum vil gi bedre
forutsetninger for & gode byrom og bomiljger. Mer effektiv trafikkavvikling bidrar til a
opprettholde et levedyktig naeringsliv og gir grunnlag for vekst i regionen.

4.3.4 Kommuneplanens arealdel 2011-2022 (for gamle Kristiansand kommune)

Nedenfor er det redegjort for kommuneplanens arealdel der planforslaget har
dagsoner.

| Vige er omradet avsatt til havn,
naringsvirksomhet, grannstruktur,
naturomrade og bebyggelse og anlegg.
Arealet i tilknytning E18 er bandlagt for
regulering. Ytre ringvei vil i hovedsak
beslaglegge arealer avsatt til havn og
naringsvirksomhet.

Figur 4-2: Utsnitt av kommuneplanens arealdel i Vige.

| Dalane er omradet avsatt til bebyggelse
og anlegg, LNFR og naringsvirksomhet. |
dette omradet vil planlagt veianlegg i
stor grad felge eksisterende vei, men
beslaglegge mindre deler av
naeringsarealene. Omradet ligger ogsa
innenfor faresone for ras og skred, samt
red stgysone. Den sgrlige delen av
omradet ligger innenfor faresone for
hgyspenningsanlegg og
bandleggingssone for regulering.

Figur 4-3: Utsnitt av kommuneplanens arealdel i Dalane.
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Ved Grauthelleren og planlagt
tunnelmunning samt ved
massedisponeringsomradet pa
Grauthellerheia er arealene avsatt til
LNFR. Omradet ligger ogsa innenfor et
stort areal med hensynssone for
friluftsliv, faresone for stay.
Tunnelmunningen ligger i nerheten av
en faresone for ras og skred.

Ved @ygardsvatnet viser
kommuneplanen bruk og vern av sjo og
vassdrag og en bandleggingssone for ny
E39. Se omtale av @ygardsvatnet i
kapittel 4.5.1. Ved Mjavann vest er
omradet avsatt til LNFR.

4204_1580
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Figur 4-4: Utsnitt av kommuneplanens arealdel pd
Grauthelleren og ved Grauthellerheia.
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Figur 4-5: Utsnitt av kommuneplanens arealdel for

@ygardsvatnet og Mjavann vest.

| kommuneplanens planbeskrivelse er det satt opp fire retningslinjer for ny

omkjaringsvei (dvs. Ytre ringvei):

e Veien skal sikre et robust, overordnet veinett med tilstrekkelig kapasitet.
e Den skal begrense negative miljgkonsekvenser av transport.
e Ensentral oppgave for omkjeringsveien vil vaere 3 avlaste trafikken i

Baneheitunnelen.

e Traseer og alternative endepunkter for ny omkjaringsvei arealsikres.

Andre overordnede kommunale planer og fgringer

e Kommunedelplan for sykkelekspressvei i Kristiansand (2015)
e Kristiansand kommune Utfordringsbilde (2021)
e Kulturminnevernplan Kristiansand kommune (1990)

e Havnestrukturvedtaket, 13.04.2013

e «Grgnnstrukturutredningen - verdivurdering av kommunens nare
grennomrader», Kristiansand kommune, 21.06.1995
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4.4 Gjeldende reguleringsplaner

| dette kapittelet gis en kort beskrivelse av gjeldende reguleringsplaner som ligger helt
eller delvis innenfor planomradet for Ytre ringvei-planen. Kapittel 7.3.3 beskriver
hvordan planforslaget for Ytre ringvei pavirker disse reguleringsplanene.

441 Gjeldende reguleringsplanen Vige

Kongsgard I, plan-ID 107, vedtatt 10.11.1960

Reguleringsplanen legger til rette for boligbebyggelse og tilhgrende veier og
gronnstruktur pa Kongsgard | i Vigeomradet. Planforslaget for Ytre ringvei overlapper
med planen ved tunnelmunningen for Ytre ringvei.

Vige, plan-ID 121, vedtatt 07.03.1962

Reguleringsplanen legger til rette for boligbebyggelse og tilhgrende veier og
gronnstruktur i Vigeomradet. Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med planen ved
tunnelmunningen for Ytre ringvei.

Kongsgard/Vige-felt B5, plan-ID 975E, vedtatt 26.01.2011

Planens hensikt er 3 legge til rette for bensinstasjon/veiserviceanlegg, samt naering-,
kontor- og industribebyggelse. Omradet er per i dag bebygd med energistasjon, Shell
Vige. Reguleringsplanen erstattes i sin helhet av planforslaget for Ytre ringvei med
veianlegget i Vige.

Kongsgard/Vige-felt B3, plan-ID 1225, vedtatt 14.01.2009

Planen regulerer omradet til forretning/kontor/industri. | dagens situasjon drives det
produksjon og transport av sement i tillegg til kontor- og forretningsvirksomhet.
Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med denne planen med planlagt veianlegg og
tilhgrende midlertidig bygge- og anleggsomrade i Vige.

Kongsgard/Vige Havne- og industriomrade, plan-ID 975, vedtatt 30.03.2005

Omradet er i hovedsak regulert til havneomrade pa land og i sjg, men inneholder ogsa
arealer for forretning/kontor/industri, samt friomrader og friluftsomrader. Planen er
delvis erstattet av nyere planer, og det arbeides med ny reguleringsplan for havna.
Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med denne planen omkring tunnelmunningen
og for arealer i sj@.

E18 Ny Varoddbru, plan-ID 1314, vedtatt 21.03.2012

Planen legger til rette for bru over Toppdalsfjorden. Ny bru erstatter den gamle
hengebruen som ikke lengre var tilstrekkelig for & hdndtere trafikken pa E18. Den nye
brua har to felt i hver retning i tillegg til kollektivfelt og gang- og sykkelvei. Planforslaget
for Ytre ringvei overlapper med reguleringsplan for Varoddbrua i vest der det skal
etableres nye pa- og avkjeringsramper for Ytre ringvei og tilknytning mot lokalvei Vige
havnevei.
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Narviga/Varen - kanal og smabathavn, plan-ID 1110, vedtatt 13.02.2008
Reguleringsplanen legger bl.a. til rette for smabathavn, trafikkomrade i sjg, kanal,
parkeringsareal og felles grontanlegg. Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med
denne planen i tilknytning ved parkeringsarealet og en mindre del av grgntarealet, samt
en liten bit av kanalen ut til Topdalsfjorden.

Kongsgard/Vige havn og industriomrade veiforbindelse til E18, plan-ID 731, vedtatt
16.09.1998

Planen tar for seg E18 og tilherende av- og pakjeringsramper. Planen er eldre og senere
delvis erstattet av nyere reguleringsplaner for naeringsomradet pa Vige og plan for ny
Varodden bru. Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med denne planen nord for
nordre rundkjgring.

4.4.2 Gjeldende reguleringsplaner Dalane

Rv. 9 Setesdalsveien, Dalane-Ytre Strai, plan-ID 855, vedtatt 02.10.2002

Planen utgjer et starre omrade i Dalane, men det er kun den serligste delen av planen
som blir berart av Ytre ringvei. Den serligste delen av omradet er regulert til industri,
annet kombinert formal, samferdselsformal, friomrade og friluftsomrade.

Dalaneveien 33-37, plan-ID 855-3, vedtatt 12.05.2010

Reguleringsplanen legger til rette for kombinert formal kontor/industri i Dalaneveien 33-
37, samt areal for samferdselsformal. Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med
denne planen pa areal tilknyttet fremtidig nordre rundkjering i Dalane.

Vestsiden, plan-ID 15, vedtatt 26.10.1942

Planen er en eldre reguleringsplan fra 1942 som bl.a. legger til rette for
boligbebyggelsen gst for rv. 9 i Dalane. Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med
reguleringsplanen ved fremtidig sendre rundkjering i Dalane og omradet hvor det
tidligere har veert gartneri.

Dalane mellom @vre jernbanebru og gamle bygrense, plan-ID 322, vedtatt 08.12.1977
Planen regulerer et omrade vest for rv. 9 i Dalane til trafikkomrade. Planforslaget for
Ytre ringvei overlapper med denne reguleringsplanen pa arealer i tilknytning til fremtidig
sgndre rundkjering i Dalane, samt arealer tilknyttet rv. 9 mellom sgndre og nordre
rundkjering.

Dalane g/s v, plan-1D 948, vedtatt 17.11.2004

Reguleringsplanen legger til rette for gang- og sykkelveibru over rv. 9 i Dalane.
Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med denne planen segr for fremtidig sendre
rundkjering.
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4.4.3 Gjeldende reguleringsplaner Grauthelleren og Mjavann industriomrade

Detaljreguleringsplan for E39 Kristiansand vest-Sggne @st, plan-ID 1452, vedtatt
06.01.2017

Planens hensikt er regulering av E39 som 4-felts motorvei fra krysset ved Grauthelleren i
Kristiansand kommune til Volleberg pa grensen mellom tidligere Songdalen og Segne
kommuner (na Kristiansand kommune). Reguleringen ivaretar ogsa ny 2-felts atkomstvei
fra krysset ved Grauthelleren til Mjdvann industriomrade.

Planen inneholder krysslgsning mellom eksisterende E39 og ny E18 og legger faringer
for hvor tunnelportalen til Ytre ringvei er plassert. Planforslaget for Ytre ringvei
overlapper med planen ved tunnelportalen pa Grauthelleren, ved
massedisponeringsomrade pa Grauthellerheia og ved @ygardsvatnet, pa Mjavann
industriomrade.

Som nevnt i kapittel 3.1.5 er det regulert areal for handtering av overskuddsmasse fra
E39 i massedeponi D og E i gjeldende reguleringsplan. En utvidet bruk av dette
massedeponiet er lagt til grunn i planene for handtering av overskuddsmasse fra Ytre
ringvei. Dette handteres giennom en reguleringsendring, i egen sak. Plan for
massedisponering er beskrevet i kapittel 6.3.2 og Nye Veiers anbefalte alternativ for
disponering av overskuddsmasse er omtalt i kapittel 9.

Omraderegulering for Mjavann Il - omregulering, plan-ID 1504, vedtatt 27.05.2020
Planen tar for seg Mjavann industriomrade med hensikt a optimalisere planomradet
med tanke pa grunnforhold, enske om nye tiltak og videre utvikling av industriomradet
bl.a. sett i lys av ny E39. Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med denne
omraderddereguleringsplanen ved @ygardsvatnet.

Reguleringsplan Mjavann Il, plan-ID 20080625-1, vedtatt 25.06.2008

Planen tar for seg Mjavann industriomrade og hensikten er & utvide Mjdvann
industriomrade, med begrunnelse om stor etterspgrsel etter naeringstomter i regionen.
Planforslaget for Ytre ringvei overlapper med denne reguleringsplanen ved Mjavann
vest.

4.4.4 Andre relevante reguleringsplaner

Reguleringsplan for E18/E39 Gartnerlgkka-Meieriet, plan-ID1380, vedtatt 18.02.2015
Planen omfatter E18/E39 fra Baneheitunnelen til Meieriet i Kristiansand og tilhgrende
kryss med ramper, samt ny Havnegate og gjennomgaende sykkelrute med
tverrforbindelse. Planforslaget for Ytre ringvei bergrer ikke denne planen fysisk, men vil
pavirke trafikksituasjonen gjennom Kristiansand.
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4.5 Planer under arbeid
4.5.1 Rullering avkommuneplanens arealdel for perioden 2023-2034

Kristiansand kommune jobber med rullering av kommuneplanens arealdel.
Formannskapet vedtok 12. oktober 2022 & sende forslag til ny kommuneplanenes
arealdel pa hering og offentlig ettersyn. Formannskapet supplerte sitt vedtak i mgte 9.
november 2022 og 11. januar 2023. Justert planforslaget ble sendt pa hering og lagt ut til
offentlig ettersyn i perioden 14. januar-5. mars 2023.

Det nye forslaget til arealdel viser planlagt veilinje for Ytre ringvei. Ved @ygardsvatnet er
arealet foreslatt avsatt til fremtidig naeringsvirksomhet. Ogsa massedeponi D i gjeldende
reguleringsplan for «E39 Kristiansand vest - Segne @st», er forslatt avsatt til naering i
forslag til ny arealdel. Mjdvann vest, Grauthellerheia og massedeponi E er foreslatt
viderefert som LNF-formal. | planforslaget for Ytre ringvei er arealet ved @ygardsvatnet,
Mjavann vest og Grauthellerheia forslatt som LNF-formal, med midlertidig bygge- og
anleggsomrade hvor det tillates utfylling.

4.5.2 Ny havn Kongsgard-Vige

Parallelt med planarbeidet for Ytre ringvei har Kristiansand Havn IKS arbeidet med
reguleringsplan for ny havn i Kongsgard-Vige. Reguleringsplanforslaget ble vedtatt lagt
ut pa offentlig ettersyn/sendt pa hering av Formannskapet, i mate 21. juni 2023 (sak
92/23).

|
Figur 4-6: Utklipp av plankart for Kongsgard-Vige Figur 4-7: Utklipp av plankart for Kongsgard-Vige
Havneomrdde, vertikalniva 4 pa havbunnen. Havneomrdde, vertikalniva 2 pa vannoverflaten. Turkist
Turkist omrade er arealformdl havn og de stiplete  omrdde er arealformdl havn.

omrddene (fremstdr som gratt pa figuren) er

faresone for ras- og skredfare.

Kommunedelplanen for havneomrade nord, Kongsgard-Vige har veaert ferende for
planforslaget. Hovedhensikten med planforslaget er a klargjere sjgbunn-/omradet opp
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til kote -8 (det vil si 8 meter under havoverflaten) med steinfylling. Senere oppfylling for
a legge til rette for kaiarealer pa land (over kote 0) er ikke omfattet av planforslaget.
Totalt, med Nye Veiers planer for fylling i Vige i forbindelse med nytt kryss (ca. 450 000
m?) og havna sine planer for fylling opp til kote -8 (ca. 510 000 m?), er det beregnet ca.

1 000 000 m? fylling av stein og noe mudring i sjg. Planforslaget tar ikke for seg hvordan
selve havnen skal etableres og det er derfor krav om ny reguleringsplan fgr ny havn kan

bygges.

| kapittel 7.3.2 er det redegjort for hvordan reguleringsplanforslaget for Ytre ringvei
forholder seg til planforslaget.

4.5.3 Oppgradering av hgyspentledningen Kulia - Leire («Kystlinjen»)

Glitre Nett arbeider med et prosjekt som innebaerer & oppgradere eksisterende
hayspentledning («Kystlinjen») fra Kulia i Kristiansand kommune til Leire
transformatorstasjon i tidligere Segne kommune og videre vestover til Vallemoen i
Lindesnes kommune. Se figur 4-8. Konsesjonssgknad for tiltaket ble sendt over til
Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) 11. mai 2022. Det forventes et svar pa
konsesjonssgknaden innen juli 2023.

Ny hgyspenttrasé er planlagt over Grauthellerheia og mellom omradet pa
@ygardsvatnet og ny E39. Planforslagets forhold til «Kystlinjen» er omtalt under kapittel
7.3.4.
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Figur 4-8: Konses;onsszkt ny ledning er vist med rad linje. Grgnn linje er dagens Kulia - Leire som er
omsgkt revet. Kilde: Glitre Nett.
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5 Planomradet - dagens situasjon

5.1 Dagens arealbruk
5.1.1 Vige

| Vige (figur 5-1) ligger det bl.a. naeringsomrader pa nord- og sersiden av E18.
Virksomhetene er avhengig av tilknytning til hovedveinettet. Omradet er i stor grad
bebygd og preges av infrastrukturanlegg. Det er ogsa smabathavn i omradet, nord for
E18. Pa nordsiden av E18 ligger ogsa hytteeiendommer og friluftsomrader. P sersiden
av E18, i Vigebukta, er det naeringskai. Det er boligbebyggelse pa Kongsgard/Vige som
prosjektet kommer i bergring med.

Figur 5-1: Flyfoto av Vige. Kilde: Norge i bilder.

5.1.2 Dalane

| Dalane (figur 5-2) gar rv. 9 og jernbanesporene
mellom Kristiansand og Oslo (Sgrlandsbanen).
En del areal er benyttet til jernbanerelatert
virksomhet. P4 begge sider av rv. 9 er det
lokalisert ulike former for industri- og
naeringsvirksomhet, herunder Bjarne Johansen
Bil-Demontering og Ingenigrvesenet i
Kristiansand kommune. Agder kollektivtrafikk
har garasjeanlegg, verksted og ladestasjon for
sine busser pa Dalane. Det er eksisterende
boligbebyggelse pa gstsiden av rv. 9 som ligger
naert inntil det planlagte kryssomradet i
dagsonen i Dalane. Det ligger ogsa et nedlagt

gartneri pa estsiden av rv. 9.
Figur 5-2: Flyfoto av Dalane. Kilde: Norge i bilder.
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5.1.3 Grauthelleren

Ved Grauthelleren (figur 5-3Error! Reference source not found.) er omradet preget av
samferdselsomrader for eksisterende E39 og det er bensinstasjoner pa begge sider av
denne. Det er i dag byggeaktivitet for ny E39 og nytt kryss som knytter sammen
eksisterende og ny E39. Det legges til rette for at Ytre ringvei knytter seg til det nye
veisystemet. Utover dette er omradet i stor grad ubebygd. Boligomradene pa Fidjemoen
og Bukkesteinsdalen ligger naert planomradet.

[
gzl
-

dre kvartal 2023. Bildet er tatt mot nordgost.

Figur 5-3: Dronefoto av utbyggigeﬁ |;ed Grauthelleren, fra an

5.2 Landskapsbilde

Planomradet ligger innenfor landskapsregion 1 Skagerrakkysten (i henhold til Nasjonalt
referansesystem for landskap av NIJOS). Typisk for landskapet er kysten som bestar av
lave ayer, holmer og skjeer der landarealene oppstykkes av kiler og sma fjorder.
Landarealene innenfor kystlinjen bestar av heilandskap med topper og skogsomrader
og mindre dalformasjoner i nord-/sergdende retning. Bebyggelsen er preget av a ligge i
naeromradet til Kristiansand og er en blanding av bolig-, fritids- og naeringsbebyggelse.

Vige har opprinnelig veert en del av det typiske skjeergardslandskapet pa Serlandet, men
er mye utbygd med naering og industri og sterre veianlegg som deler opp omradet.
Boligomrader omringer Vigebukta, men pa et niva hayere i landskapet. De typiske
skjaeergardstrekkene er mindre fremtredende der ny vei kommer, ettersom deler av
omradet allerede ligger pa fylling i fjorden og pa grunn av bebyggelsens starrelse og
bruk. Det er lite som blokkerer sikten utover fjorden i dag, og denne dpenheten
oppleves som en kvalitet nar man ferdes der.
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Dalane er en av disse typiske dalene i nord-/sgrgdende retning. Her er det skogkledte
dalsider. | dalbunnen ligger rv. 9, jernbanen og Grimsbekken som alle fglger dalens
retning. Bebyggelsen bestar av bade bolig og industri/kontorbygg og bebyggelsen ligger
ogsa i bunnen av dalen. Bebyggelsen, bruer over veien og vegetasjon helt ned i bunnen
av dalen gir relativt korte siktlinjer.

Grauthellerheia kan beskrives som landarealene innenfor kystlinjen med heilandskap
med topper og skogsomrader. Dette omradet er allerede bergrt av ny motorvei,
Kristiansand @st - Mandal vest, som gjgr relativt store inngrep i landskapet.

Ved Mjavann industriomrade er landskapet preget av fyllinger og store industriflater.
Landskapet rundt er preget av blandet skog med mye furu- og lauvskog og sma
bekkedrag og daler. Innimellom feltene er det stedvis sma belter eller knauser som
fortsatt har den naturlige formen og vegetasjonen.

@ygardsvatnet er et dalsgkk med to vann som ligger mellom industriomradet og ny E39.
Pa @st- og vestsiden er det skogkledte dser som er med pa a danne horisonten for
fijernvirkningen og fremhever et uttrykk av natur pa avstand.

Mjavann vest har lite framtredende visuelle egenskaper og omradet har funksjon som
gronn og visuell buffer mellom naeringsomrade og boligbebyggelse.

5.3 Friluftsliv/by- og bygdeliv

Store deler av planomradet bestar av naturomrader. Arealene benyttes mye av
lokalbefolkningen og er sikret som offentlige friluftsomrader. De viktigste turomradene
er Jegersberg, Baneheia/Bymarka og ved Kjerrane. Disse turomradene ligger over
planlagt tunnel for Ytre ringvei. Vestlandske hovedvei (Postvegen) er sammenhengende i
Jegersberg og fra Krossen og vestover forbi Kjerrane til E39 ved Farvatnet. |
varslingsomradet er det etablerte boligomrader ved Vige, Kongsgard, Jegersberg, Dalane
og Fidjemoen. Flere av boligomradene ligger i naerhet til greanne omrader som benyttes
til turomrader, lek og annen utenders opphold. E18, E39 og rv. 9 skaper delvis barrierer
mellom bolig- og friluftsomradene. Enkelte boliger i Vige og Dalane er utsatt for veistgy.

Ved @ygardsvatnet er omradet noe i bruk av innbyggere i Vagsbygd og Songdalen. Det
er etablerte turstier i omradet og det er direkte tilgang til omradet fra Mjavann
industriomrade. E39, som na er ferdigstilt vest for omradet, danner en tydelig grense
mellom utbyggingsomrader og Vagsbygdmarka.

Grauthellerheia ligger i et omrade som er lite brukt til friluftsliv og begrensede

bruksmuligheter. Mjdvann vest har noe verdi som naerturterreng naer skole og
bolighebyggelse, men ogsa dette omrade har begrensede bruksmuligheter.
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5.4 Naturmangfold

Dagsonene til veiprosjektet ligger i omrader hvor det allerede er omfattende
naturinngrep. Tunnelen er lagt under elva Otra og sterre skogomrader med sma vann
og myromrader. Sjgarealene omkring Varodden er viktig leveomrade for sjafugl og elva
Otra er en viktig lakseelv.

Foreslatte omrader for massedisponering ligger tett ved Mjdvann naringsomrade og
inkluderer et skogomrade vest for naringsomradet og @ygardsvatnet med tilstgtende
skogareal samt et omrade med skog ved Grauthellerheia. Utbyggingen av ny E39 og
pagdende utbygging av naeringsomradet Mjavann Ill har fert til omfattende inngrep i
omradet omkring @ygardsvatnet. Det er registrert flere lokaliteter med viktige
naturtyper i tilknytting til skogsomradene.

5.5 Kulturarv

Planomradet er bynzert, og det er mye nyere bebyggelse og anlegg. Pa Vige er det et
maritimt kulturlandskap. | influensomradet til planomradet pa Vige, er det bevarte
automatisk fredede kulturminner med et aldersspenn fra steinalder til jernalder, samt
minner fra nyere tid. | Dalane er det et eldre gdrdsmiljg og arbeiderboliger samt spor fra
2. verdenskrig i planomradet, mens influensomradet omfatter ulike kulturminner
knyttet til jernbane, gardsdrift, damanlegg og sport. Ved Krossen ligger det et
jernbanemiljg med noe kulturhistorisk verdi. Ved Grauthellerheia er det registrert en
bygdeborg i naerheten av planomradet og det er registrert krigsminner vest for
naeringsomradet ved Mjavann.

5.6 Naturressurser

Det er registrert et betydelig grunnvannspotensial fra Dalane og nordover mot Vennesla
og dels langs Otra. Dette utgjer de viktigste naturressursene i omradet. | markslagkart
(AR5) er det registrert et lite omrade med dyrket mark ved et nedlagt gartneri i Dalane,
men det meste av arealet er bebygd med drivhus. Det er registrert et funn av mineraler
like nord for Sgrlandet sykehus. Det er sannsynlig at mineralforekomsten er en del av
flere registreringer av mineral som ble utfert tidlig pd 1900-tallet og at forekomst har
liten betydning. Det er ikke registrert viktige lesmasseressurser i planomradet.

5.7 Trafikkforhold
5.7.1 Vige

Mellom Varoddbrua og Kristiansand sentrum gar E18 gjennom Vige. Veien har fire
giennomgaende kjgrefelt og fartsgrense 80 km/t. Varoddbrua gst for Vige bestar av to
separate bruer, og har nylig vaert giennom en ombygging, der det er bygget ny bru for
gstgdende trafikk. Det er etablert kollektivfelt som et tredje kjerefelt pa hver bru. | tillegg
er det bygget sykkelekspressvei med hegy standard. Sykkelekspressveien er plassert pa
sersiden av den nye Varoddbrua, og krysser i bru over til nordsiden av E18 like vest for
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Varoddbrua. Videre mot sentrum ligger sykkelekspressveien parallelt med og pa
nordsiden av E18. Det er etablert bussholdeplass i hver retning langs E18 i tilknytning til
Narvikkrysset.

Pa Varodden ligger en eldre minestasjon, som i dag brukes til kontor. | tillegg er det nylig
oppgradert dypvannskai ved eiendommen. Adkomstvei er lagt langs nordsiden av E18.
Adkomstveien farer ogsa til boligeiendommer, hytteeiendommer og friluftsomradet pa
sersiden av Varodden via undersiden av Varoddbrua. Veien brukes ogsa i forbindelse
med drift og vedlikehold av Varoddbrua.

Figur 5-4: Oversiktskart over eksisterende situasjon i Vige. Kilde: norgeskart.no.

| Vige knytter E18 seg til lokalveisystemet i Narvikkrysset. Krysset er utformet som et
halvt klgverbladkryss med sekundaerveien liggende under E18. Ser for veien er det
etablert naeringsvirksomhet, blant annet energistasjon (Shell Vige), kontor,
lagervirksomhet, silostasjon for sement og betongfabrikk. | omradet er det ogsa en kai
som er i aktiv bruk.

Det er gang- og sykkelvei langs Vige havnevei.
Denne gar under E18 og knytter seg pa
lokalveisystemet og sykkelekspressveien i
Narviga. | tillegg er det fortau langs den delen av
Vige havnevei som gar over i Vigeveien. Det er
ogsa gangadkomst opp til bussholdeplassene
langs E18.

nnnnnnnnnn

ADT pé E18 over Varoddbrua er ca. 44 000
(2021). Andel tunge kjgretay er 10 % [7].

5.7.2 Dalane
Rv. 9 Setesdalsveien gar giennom Dalane. Veien . oo _

. . ° - s 2 L o Suk!nl\\l\.uieli la |\ RO B
har t? kjorefelt og parallell gang- og sykkelvei pa Figur 5-5: Oversiktskart over eksisterende situasjon
vestsiden av rv. 9. Fartsgrensen er 60 km/t i Dalane. Kilde: Norgeskart.no.
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giennom planomradet. Det er ett kryss langs dagens vei innenfor tiltaksomradet. Krysset
knytter boligomradet i Dalane til rv. 9. Det er bussholdeplass i hver retning i tilknytning
til krysset. | forbindelse med krysset og bussholdeplassene er det tilrettelagt kryssing pa
tvers av rv. 9. Det er en gang- og sykkelbru over rv. 9 sgr i planomradet.

ADT pé rv. 9 er ca. 10 000 (2020). Andel tunge kjaretay er 10 %.

5.7.3 Grauthelleren

Mellom Grauthelleren og Mandal er det bygget ny E39. Prosjektet inkluderer nytt
Grauthellerkryss. Krysset knytter sammen ny E39 fra vest til E39 til Kristiansand
sentrum, samt lokalveisystemet i omradet. Krysset er tilrettelagt for tilknytning til Ytre
ringvei. Ny E39 mellom Mandal og Ytre ringvei har fartsgrense 110 km/t.

5.7.4 Trafikksikkerhet

Det er registrert 60 politirapporterte ulykker i Nasjonal vegdatabank (NVDB) pa dagens
E18 og E39 strekningen Vige-Hellemyr i 10-arsperioden 2010-2019. | tillegg er det over
20 ulykker i av- og pakjgringsramper som ogsa inngar som en del av europavenettet.

Strekningen er svaert sammensatt og relativt krevende for de kjgrende. Det er blant
annet 14 kryss/rampesystem der trafikanter enten skal svinge av eller kommer inn pa
E18/E39. Det er tre tunneler pa strekningen, og det er flere kryss/ramper inne i
tunnelene.

Trafikksystemet har hay trafikkbelastning og mye kga. Ikke uventet har hver 3. ulykke
veert pakjering bakfra, og det er den dominerende ulykkestypen. Hver 4. ulykke har veert
andre ulykker mellom kjgretgy i samme retning (bl.a. feltskifter). Til sammen to av
ulykkene pa delparsellen har veert mgteulykker.
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& (@)

s ; 5 berg ;‘[“f? mo Kongsgérd %
indebakken Ao, 13 & 8 0 g
g Gimlemoen %c o = ge ) L
g Krogen £q (?_ -
Ravnedalen Oddernes
Krossen ©
1 o 5
Suldalen S (3 )
e © =
Sy, Lund
Grim >
Tinnheia
PN 1| o 12
s (5 ) Hellemyt § % = / Senp €
Sterym Eige var Grim o o % | 1
@) = g™
=N
N . B\ 2
b <) V8 K 58
% @, 4 % k=g Roligheden
Rige %, Kolsdalen > O) ) Christiansholm .
AN 09
o, (0)4 bathavn
=@, o
(2 KRISTIANSAND

Slettheia = Lagmannsholmen

Figur 5-6: Kartutsnitt som viser politirapporterte trafikkulykker pd eksisterende E18 og E39 pa strekningen som blir
avlastet av ny Ytre ringvei. Ulykker i perioden 2010-2019. Kilde: vegkart.no
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5.8 Miljo
5.8.1 Stay

Dagens E18/E39 gjennom Kristiansand og rv. 9 forbi Dalane medferer stgybelastning for
bebyggelsen langs veinettet. Innenfor planomradet i Vige og Dalane er eksisterende
bebyggelse stgyutsatt fra riks- og fylkesveinettet. Se utklipp av Statens vegvesens
stoyvarselkart i figur 5-7 og figur 5-8. Stgyvarselkartene ble utarbeidet i 2017 og viser
prognosesituasjon 15-20 ar frem i tid.

NJERINGSO

Figur 5-7: Stayvarselkart Vige, som viser beregnet red  Figur 5-8: Smyvarse/kért Da}ane, som viser beregnet rad
og gul staysone langs riks- og fylkesveinettet. Kilde: og gul staysone langs riksvei. Kilde: Statens vegvesen.
Statens vegvesen.

5.8.2 Luftforurensning

Tilgjengelig luftesonekart for dagens trafikksituasjon viser at store deler av Kristiansand
sentrum ligger i gul og red luftforurensningssone i dag. Gul sone er en vurderingssone
hvor kommunene begr vise varsomhet med 4 tillate bebyggelse falsomt for
luftforurensning. Rad sone er omrader lite egnet til bebyggelse falsomt for
luftforurensning. Luftkvaliteten langs dagen E39/E18 mellom Vige og Kartheia er i red
sone. Videre mellom Kartheia og Grauthelleren tilsvarer luftkvaliteten langs veien gul
sone. Det er konsentrasjonen av svevest@gv som gir sterst utbredelse av
forurensningssonene.

Ifelge Kristiansand kommune er transport og vedfyring de viktigste kildene til

luftforurensningen i Kristiansand [8]. Svevestav (PM10) og nitrogendioksid (NO>) er de
viktigste komponentene for overvakning av disse forurensningskildene.
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5.8.3 Forurenset grunn

Vige og Dalane

Det er utfert innledende miljatekniske grunnundersgkelser pa land i Dalane og Vige [9].
Analyseresultatene viste lav forurensningsgrad i Vige tilsvarende tilstandsklasse 1
(meget god) og 2 (god). Pa eiendommen som tilhgrer Bjarne Johansen Bil-Demontering
(tidligere skraphandel) i Dalane ble det pavist forurensning tilsvarende tilstandsklasse 4
(darlig) og 5 (sveert darlig). P4 eiendommen hvor det ligger drivhus i Dalane ble det
pavist forurensning tilsvarende tilstandsklasse 2 (god). Analyser av pesticider
(plantevernmidler) pa den samme eiendommen, paviste tilstandsklasse 1 til 3 (moderat).
Figur 5-9-figur 5-12 viser prgvepunktene og tilstandsklassene. Hayeste paviste
tilstandsklasse er vist i hvert punkt.

\ SRO1 /)

Figur 5-10: Analyseresultatene for miljegifter i jord pd

R (

Figur 5-9: Analyseresultate
biltomta, Dalane.

'» “. ‘J’ \ N \ ‘V dasse 4 ‘l: s o
m— \ \ i l‘»;’! A J ! 7 iF: 1’ n N i ‘ S5 ~ SN \
Figur 5-11: Analyseresultatene for pesticider i jord pd Figur 5-12: Analyseresultatene for miljagifter i jord i
drivhustomta. Vige.

Mjdvannsomradet:
Det er generell mistanke om grunnforurensning i omrader i nzer tilknytning til Mjdvann
industriomrade. Det kan vaere aktuelt a ta flere jordprever fer Ytre ringvei skal bygges.

5.8.4 Forurensningspotensial fra berg

Bergartene langs veitraseen for Ytre ringvei er vurdert til & ha lavt potensiale for
syredannelse.
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Det er utfert utlekkingstester pa tre kjerneprgver av stein som skal brukes til utfylling i
vann. Det vurderes at det er ingen eller lite miljgrisiko knyttet til utlekking av metaller fra
utfyllingsstein.

5.8.5 Forurensning i sediment

Vige

Analyseresultater fra praovetaking i sediment i Vigebukta under planlagt veitiltak og i
Narviga fra 2021, viser lav forurensningsgrad som ikke utgjer en risiko for spredning av
forurensning. Samtidig ma det tas hensyn til at en kan finne sterkere forurensning i
dypere lag av sediment. Dette er spesielt viktig a ta hensyn til ved peling og mudring.
Figur 5-13 viser prgvepunktene og hgyeste paviste tilstandsklasser. Tidligere
undersakelser (2018) viser en hayere forurensningsgrad ogsa i overflaten i et punkt.

| strandsonen ved Varodden er det pavist forurensning i tilstandsklasse 3 og 4. Det er
ikke planlagt tiltak i dette omradet, men tiltaket kan forarsake at sedimenter fra andre
deler av bukta, samt finstoff fra fyllingen spres til badebukten.

Figur 5-13: Prgvepunktene i 2021 i Vigebukta, Narviga og nord for E18.
Grenn = god, gul = moderat og oransje = darlig.

@ygardsvatnet
Prover fra sedimentene i midtre og nordre @ygardsvatn viser forurensning opp til
tilstandsklasse 4.
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5.9 Vann ogvannveier
5.9.1 Vannforekomster

De viktigste vannforekomstene i planomradet er vist i figur 5-14. Tilstanden til
resipientene kommer frem av tabell 5-1. Det er en overordnet malsetting at alle vann og
vassdrag skal ha god gkologisk og kjemisk tilstand.
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Figur 5-14: Oversikt over resipienter i planomradet.

Tabell 5-1: Vannforekomster innenfor planomrddet og ndtilstand for ekologisk og kjemisk tilstand.

Topdalsfjorden - avrenning fra Vige

Topdalsfjorden - indre «Moderat» «Darlig»
Narviga «Moderat» «Darlig»
Grimsbekken og Kristiansandsfjorden - avrenning fra Dalane

Grimsbekken oppstrems Grim «Moderat» «God»
Kristiansandsfjorden - indre havn «Moderat» «Darlig»
Fiskavassdraget og Segnevassdraget - avrenning fra Mjdvann vest og @ygardsvannene
Megllebekken ’ «Darlig» ’ «Darlig»
Fiskavassdraget - avrenning fra Grauthellerheia og @ygardsvannene
Bukkesteinsvannet - Indre «Moderat» «Darlig»
Fiskdvannet bekkefelt

Bukkesteinsvannet «Moderat» «God»
Indre Fiskdvann «Moderat» «Darlig»
Fiskavann «Moderat» «Udefinert»
Fiskabekken regulert «Moderat potensiale» «Udefinert»

Ytterligere beskrivelser av tilstanden for de enkelte vannforekomstene er tilgjengelig i
Fagrapport vannmiljg [10].
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5.9.2 Stormflo-, belge- og flomfare

| Vige er planomradet eksponert for stormflo og beglger fra Topdalsfjorden. | Dalane er
planomradet utsatt for flomfare fra Grimsbekken langs rv. 9. Ved Grauthelleren er det
flomhensyn knyttet til to mindre flomveier omkring planlagt tunnelportal.

@ygardsvatnet bestar av tre vannspeil og to av disse er innenfor planomradet (figur
5-15).

Ved Grauthellerheia er det i dag en mindre bekk som renner nedstrgms utfyllingsarealet
under E39 og videre inn i Indre Fiskavannet (figur 5-16).

Ved Mjdvann vest er det i dag en mindre bekk som kommer inn fra nord (figur 5-17).
Vannet herfra renner vestover og under veien Farvannsbakken og deretter inn i
utlgpsbekken fra Farvannet.

Vurdering av hvordan planforslaget pavirker temaet hydrologi er beskrevet i kapittel
7.14.

aaaaaaaaaa

Figur 5-15: Figur 5-16: Massedisponeringsareal Figur 5-17: Massedisponeringsareal
Massedisponeringsomrdde ved ved Grauthellerheia. ved Mjdavann vest.
@ygardsvatnet.

5.10 Grunnforhold

5.10.1 Topografi

Planomradet har varierende terreng. Generelt er landskapet sveert kupert, med innslag
av omrader med flatere terreng. Traseen krysser tre markerte daler ved Otra, Dalane og
Kjerrane.

Mellom Vige og Sedal vil tunnelen hovedsakelig gd under omrader med bebyggelse.
Mellom Otra og Grauthelleren skal tunnelen stort sett drives under skogsomrader og
utmark, med unntak av kryssingen av Dalane hvor det er bebyggelse over traseen.
Terrenget er i disse omradene kupert, og veksler mellom hgydedrag med berg i dagen
og dalsgkk med lgsmasser, et landskap som er typisk for regionen. Sidene av
dalsgkkene er generelt sveert steile.
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5.10.2 Lgsmasser, berggrunn og grunnvann

Grunnforholdene bestar av fyllmasser over marin leire i Vige, et topplag bestaende av
sand og silt over leire og kvikkleire pa Bjgrndalen og Otra, faste masser som bestar av
silt, sand og morenemasser i Dalane (se NGUs lgsmassekart i figur 5-18). Omradene som
er tiltenkt for massedisponering pa @ygardsvatnet bestar av myr/gytje over masser av
sand og grus. Ved Mjavann vest og Grauthellerheia tyder tilgjengelig kartgrunnlag pa
berg i dagen i stort sett hele omradet.

: zf Tynn morene
‘» 1 Breelvavsetning

I Hav- og fiordavsetning, tykt dekke

B Marin strandavsetning
Hav- og fjord: ing d ing, tynt dekke
Elv- og bekkeavsetning

B Torv og myr

] Tynt humus-/ torvdekke

. -{. 0 Fylimasse

“ ¥ Bart fjell

=2 " —( 3
Flgur 5-18: NGUs lgsmassekart (kartleggir;gsmdlestokk 1:50 000). Kilde: NGU.

Figur 5-19: Oversikt over kartlagte kvikkleiresoner. BIG linje viser en ca. plassering av Ytre ringvei. Bldtt stiplet areal
er aktsomhetssone for marin leire. Mindre gule og oransje arealer er kvikkleiresoner med henholdsvis lav og
middels faregrad. Lilla arealer og prikker er kvikkleireomrader etter data fra Statens vegvesen. Kilde: NVE

temakart.

Det er kartlagt flere kvikkleiresoner for Kristiansand by som vist pa NVEs temakart (se
figur 5-19). De naermeste kvikkleiresonene til veitraseen er i den bebygde delen av Lund
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og Kvadraturen og serlige deler av Jegersberg og Baneheia, langs Otra og langs rv. 9 opp
til Dalane. Det er ogsa kartlagt kvikkleire i Vige, men det er ikke definert som
kvikkleiresone.

Hoveddelen av tunnelen vil bli drevet giennom forskjellige typer gneiser (se figur 5-20).
Bergmassen er generelt grovblokkig og av god til middels kvalitet.
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Figur 5-20: Berggrunnskart basert pa detaljert ingenigrgeologisk kartlegging over tunneltraseen for Ytre ringvei.

Grunnvannstanden varierer som fglge av de topografiske forholdene og star tett opp
mot, eller over terrengniva, over store deler av traseen. Det er registrert artesisk
grunnvannstrykk (dvs. at grunnvannstrykket star over terrengnivad) i berg og lesmasser
ved Bjgrndalen syd for traseen, forbi Jegerbergsvannene og ved Sgdal. Hayeste
grunnvannstrykk over tunnelen er under hgydedraget mellom Otra og Dalane og utgjer
ca. 150 meter vanntrykk.

5.10.3 Skredfare

Det er kartlagt steinsprangfare i den gstvendte dalsiden lags rv. 9 i Dalane, der det
planlegges tilknytning mellom Ytre ringvei og rv. 9.

5.10.4 Radon

Det er delvis hgy aktsomhetsgrad og usikker aktsomhetsgrad for radon pa strekningen
for tunnelen. Deler av traseen passerer ogsa giennom omrader klassifisert med usikker
aktsomhetsgrad.
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5.11 Risiko- og sarbarhet

Ut fra dagens situasjon og det som planlegges av tiltak i planomradet er felgende farer
utredet:

e Skredfare bratt terreng

e Ustabil grunn

e Flomivassdrag

e Havnivastigning, stormflo og belger

e Transport av farlig gods

e Fremkommelighet for utrykningskjeretay (anleggsfase)
e Rystelser (anleggsfase)

Naermere vurdering av disse farene, anbefalte avbgtende tiltak og hvordan de
avbgtende tiltakene er fulgt opp i planforslaget er beskrevet i kapittel 8.
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6 Beskrivelse av veitiltaket

6.1 Tiltaksbeskrivelse
6.1.1 Generelt om veianlegget

Ytre ringvei skal bygges mellom Vige og Grauthelleren i Kristiansand kommune, en
strekning pa ca. 9,7 km. Veianlegget skal opparbeides med tilkobling til E18 i Vige, rv. 9 i
Dalane og E39 pa Grauthelleren. Ved E18 i Vige og rv. 9 i Dalene skal det opparbeides
kryss i dagen. P& Grauthelleren skal Ytre ringvei kobles til kryss i tilstatende veiprosjekt,
som nettopp er apnet. Mellom endepunktene ligger veianlegget i bergtunnel.

Kjevik

- , % QKZ
1 'l)

KRISTIANSAND

a

Figur 6-1: Ytre ringvei mellom Vige og Grauthelleren er illustrert med mark rad, stiplet linje.

6.1.2 Vei- og tunnelprofiler

Ytre ringvei skal bygges som 4-felts motorvei. Dagsonen i Vige og @stre del av tunnelen
far fartsgrense 80 km/t og tar utgangspunkt i egendefinert dimensjoneringsklasse.
Planlagt fartsgrense pa resten av Ytre ringvei er 110 km/t, dimensjonert etter
dimensjoneringsklasse H3, i henhold til Statens vegvesens handbok N100.

Normalprofilet for veien i dagsonen i Vige er 20 meter, se figur 6-2. Men ettersom
bredden pa midtrabatten varierer og strekningen inkluderer fartsendringsfelt vil den
totale bredden veere starre. Kjgrefeltene skal opparbeides med 3,5 meter bredde og ytre
skuldre 1,5 meter.
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Figur 6-2: Normalprofil for 4-felts motorvei i Vige.

Normalprofilet for veien i dagsonen pa Grauthelleren er 23 meter, se figur 6-3.
Kjorefeltene skal vaere 3,5 meter brede og ytre skuldre 2,75 meter.

|
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Figur 6-3: Normalprofil for 4-felts motorvei 110 km/t, dimensjoneringsklasse H3. Kilde: Statens vegvesens handbok
N100.

Ytre ringvei skal bygges med ett tunnellgp for estgdende og ett for vestgdende trafikk.
Hvert tunnellgp opparbeides med to kjerefelt og en bredde pa 10,5 meter, i samsvar
med tunnelprofil T10,5 i Statens vegvesens handbok N100 (figur 6-4). Kjgrefeltene skal
opparbeides med 3,5 meters bredde og skuldre pa 1,75 meter, hvor veiskulder utgjer
0,75 meter og opphegyd del av skulder er 1 meter.

For tolgpstunneler er det krav om ngdutganger med gangbare tverrforbindelser mellom
tunnellgpene for hver 250 meter.

[—" 1 L
10 ] | 57 3,50 3,50 e ] 1,0

1Nk

Figur 6-4: Tunnelprofil T10,5. Kilde: Statens vegvesens hdndbok N100.
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Rv. 9 i Dalane og Ytre ringvei kobles sammen med hverandre via to ettlgps
tilfarselstunneler og to nye rundkjgringer pa rv. 9. Tilfarselstunnelene

har toveistrafikk og opparbeides med tunnelprofil (bredde) T14. Tilfgrselstunnelene skal
kobles til hovedtunnelene med rampetunneler. Rampetunnelene har enveis trafikk og
opparbeides med tunnelprofil T7,5. | tillegg kommer ngdvendige breddeutvidelser for
sikt.

Tunnelen er lagt med stigning opptil 5 % pa enkelte strekninger for a fa tilstrekkelig
bergoverdekning over tunnelen. Tunnelen krysser under Otra pa kote ca. - 85
(kjerebanenivad). | forbindelse med lavpunktet ved Otra skal det etableres sterre basseng
for drensvann og tunnelvann.
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Figur 6-5: Oversikt over hele tunneltraseen mellom Vige og Grauthelleren.
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Figur 6-6: Lengdeprofil av tunnelen, vestgaende lap. Vige er til venstre i profilet, Grauthelleren til hayre.
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6.1.3 Kryssutforming i dagsonene og i tunnel

Kryss i Vige

| Vige skal det opparbeides kryss i dagsonen. Ytre ringvei vil ga i brukonstruksjon over
dagens E18 og sykkelekspressvei. | Vigebukta vil veien bli etablert pa fylling i sje. @st- og
vestgdende felt etableres med separate lgp.

Dagens lokalvei langs Vigebukta, Vige Havnevei, vil legges om og etableres pa bakkeniva,
under Ytre ringvei. Det skal etableres to rundkjgringer med Vige Havnevei som sikrer
sammenkobling mellom Ytre ringvei, eksisterende E18 og lokalveien. Atkomst til bergrte
naeringseiendommer vil bli ivaretatt.

Tunnelportaler skal etableres i den astvendte skraningen @st for Erlings Skakkes vei.

—~

Figur 6-8: Det nye Vigekrysset.
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Kryss i Dalane

| Dalane skal det etableres bade kryss i tunnel (figur 6-9) og kryssomrade i dagsonen
(figur 6-10) for a forbinde Ytre ringvei og rv. 9 med hverandre. Kryssene ivaretar alle
svingebevegelser. Veiene planlegges knyttet sammen med to tilfarselstunneler og to
rundkjaringer. Tunnelportalene til tilfarselstunnelene skal etableres i den gstvendte
skraningen som ligger pa vestsiden av rv. 9 i Dalane. Sendre rundkjering skal etableres
pa areal som tidligere har fungert som gartneri. Den nordre rundkjeringen skal
etableres pa eksisterende veiareal samt pa areal som i dag blir benyttet til bil-
demontering.

Boligomradet i Dalane knyttes til veisystemet via rundkjering, med samme plassering
som dagens T-kryss.

ossen skole
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A A<D
Figur 6-11: Rundkjering mellom rv. 9 og den nordlige ~ Figur 6-12: Rundkjering mellom rv. 9 og den serlige
tilforselsveien i Dalene. tilforselsveien i Dalane.

Grauthelleren

Ytre ringvei knytter seg til Grauthellerkrysset, som er etablert i forbindelse med
prosjektet E39 Kristiansand vest - Mandal @st, se figur 6-13. Krysset er klargjort for
pakobling av Ytre ringvei. Dette byggeprosjektet bygger ferdig de veiene og
konstruksjonene som er ngdvendig for a fere trafikken mellom Grauthellerkrysset og
Kristiansand sentrum, ny E39 vestover og fv. 439 (tidligere E39 vestover). Resterende del
av krysset, som knytter Otratunnelen til Grautheller-krysset og E39 vestover, bygges i
forbindelse med Ytre ringvei.

=
=

Figur 6-14: Veimodell av forskjcering ved Grauthelleren. Grensesnittet mellom E39 Kristiansand vest - Mandal gst
og Ytre ringvei er ca. 100 meter utenfor tunnelpahugget, markert med rad strek.

47
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6.1.4 Konstruksjoner

| Vige vil vestgaende trafikk bli ledet over pa en ca. 80 meter lang bru over dagens E18.
Det antas at brua bgr opparbeides som en platebru/bjelkebru av plasstgpt betong.

B SR S
ring av Ytre ringvei, vestgaende lap.

Figur 6-15: Vigebrua, ny bru over eksisterende E18 i Vige for fre;nfz

Det vil vaere behov for etablering av til sammen seks tunnelportalkonstruksjoner, to i
Vige, to i Dalane og to pa Grauthelleren. Disse foreslas opparbeidet som plasstapte
betonghvelv. | Vige ma det ogsa opparbeides en ca. 30 meter lang kulvert for Vige
Havnevei under ny E18 Ytre ringvei. Denne foreslas opparbeidet som en plasstept
kulvert med firkantet tverrsnitt.

Figur 6-16: Kulvert i Vie, under Ytre
ringvei.

o/ \

Figur 6-17: Tunnelportaler i Vige.

Videre vil det vaere behov for & opparbeide to ca. 75 meter lange stattemurer mot
tilgrensende neeringsarealer, samt en ny naeringskai til erstatning for dagens Norcem-Kkai
som vil matte saneres i forbindelse med opparbeidelsen av det nye veianlegget.
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6.1.5 Lesninger for gdende og syklende

Bade i Vige og Dalane vil eksisterende gang- og sykkelveier som bergres av veitiltaket
reetableres og tilpasses veitiltaket.

| Vige skal det opparbeides gang- og sykkelvei langs Vige Havnevei. Eksisterende
sykkelekspressvei blir ikke bergrt av Ytre ringvei i permanent situasjon. | forbindelse
med byggingen av Vigebrua over sykkelekspressveien ma sykkelekspressveien legges
om i en kortere periode.

Gang- og sykkelveien langs rv. 9 i Dalane skal ligge pa vestsiden av rv. 9, slik som i
eksisterende situasjon. Det er lagt opp til at gang- og sykkelveien krysser tilfarselsveiene
til tunnelen i samme plan som veien. Trafikkmengden er relativt lav (opptil ca. 5 500 ADT
i 2050), og lavere enn trafikkmengden pa 6 000 ADT som utlgser krav om planskilt
kryssing for tilsvarende vei pa fri veistrekning. Kryssingspunktene er plassert naere
rundkjeringene der kjgrefarten er lav. Kryssingene er ikke en del av skolevei. Kryssing i
plan gir minst hgydeforskjell for myke trafikanter, og dermed minst sannsynlighet for
villkryssing. | forbindelse med kryssingspunktene er siktlengdene tilpasset
kjgrehastighet 50 km/t.

6.1.6 Kollektivtrafikk

Planforslaget inneholder ikke nye anlegg for kollektivtrafikk, og bergrer i liten grad
eksisterende anlegg for kollektivtrafikken. Eventuelle busslinjer giennom tunnelen ma
benytte eksisterende holdeplasser utenfor Ytre ringvei.

Kollektivfeltet i vestgdende retning pa eksisterende E18 i Vige, ma opphere pa en kortere
strekning og tilpasses fartsreduksjonsfeltet mot Ytre ringvei. | gstgdende retning ma
starten av eksisterende kollektivfelt tilsvarende tilpasses pakjgringsfeltet fra Ytre ringvei.
Eksisterende bussholdeplasser i Vige bergres ikke av planforslaget.

| Dalane opprettholdes dagens bussholdeplass for nordgdende retning. Holdeplass i
sergdende retning flyttes ser for den nordre rundkjgringen. P& grunn av begrenset
bredde for veisystemet mellom boligfeltet i @st og skraningen i vest, er det kun ca. 1,5
meter mellom plattform og gang- og sykkelveien. Innenfor denne bredde ma det
etableres leskur. Leskuret ma ha en redusert dybde. Det er foreslatt bruk av rekkverk
langs gang- og sykkelveien bak holdeplassen for & kanalisere busspassasjerene. Det skal
etableres kryssing for fotgjengere i forbindelse med rundkjeringen.

6.1.7 Elektro

Innenfor de tre dagsonene er det linjestrekk og kabler i bakken som tilhgrer Glitre Nett,
Telenor og Telia. Det vil veere behov for ivaretagelse og omlegginger i anleggsfasen som
ma detaljeres i samarbeid med respektive kabeletater.

Det skal etableres tekniske bygg i tunnelene. Disse plasseres i tilknytning til havarinisjer.
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Stremnettet har kapasitet for bade bygging og drift av Ytre ringvei.

| dagsonene foreslas det sidestilt belysning med lyspunkthgyde 10-12 meter avhengig av
om det er hovedvei eller ramper.

Eksisterende hayspent ma legges om ved massedisponeringsomradete pa
@ygardsvatnet (massedisponeringsalternativ A). | neerheten av @ygardsvatnet og tvers
over Grauthellerheia (massedisponeringsalternativ B) planlegges en 132 kV-luftlinje som
skal g& mellom Kulia og Leire, «Kystlinjen» (se omtale av den planlagte hayspenttraseen i
kapittel 4.5.3). Hvordan planforslaget forholder seg til den konsesjonssakte
hgyspentledningen er omtalt i kapittel 7.3.4.

6.1.8 Vannledninger, drensvann og overvannshandtering

Eksisterende vannledning over Topdalsfjorden ma legges om pa grunn av overfylling og
fare for setninger i Vigebukta. Vannledning legges om i fjorden og nytt inntak blir ved
minestasjonen. Ledningene legges om ogsa pa land.

Alle tunneldpninger ma sikres mot innlekkasje ved at det etableres barrierer i alle
tunneldpninger. Dette for a hindre innlekkasje fra vann utenfra.

All innlekkasje i tunnelen samles i egne basseng med kapasitet tilsvarende to degns
tilrenning. Alt vann pumpes ut i Vige for gstligste del av tunnelen og til Dalane for vestlig
del. I en flomsituasjon er det mulig a slippe alt vann til Vige.

Vaskevann/overflatevann samles i egne basseng i samme omrade som basseng med
drensvann/infiltrasjonsvann. Vaskevannet skal ha en oppholdstid pa 4-6 uker far
utpumping sammen med drensvann.

Det legges egne brannvannsledninger under trykk i hele tunnelens lengde. Uttak legges i
alle havarilommer med avstand pa 250 meter.

Avrenning fra veier i dagen foreslas a renses gjennom sandfilter i skraning ned fra vei
eller i sandfilter i bunn greft. Beplantete sidearealer vil ha en forsinkende effekt pa
overvann.

Grimsbekken i Dalane ma delvis legges om, og i den forbindelse er det foreslatt en
utforming av sidearealene som kan forsinke og dempe flomtopper i omradet.

6.1.9 Landskapstilpasning

| Vige bygges terrenget opp mellom og inntil veiene der det lar seg gjere med tanke pa
sikt og sikkerhetssoner. Dette vil bidra til at noe av masseoverskuddet benyttes i
anlegget, i tillegg til at veien ligger bedre i landskapet og ikke oppa.
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| Vige er det foreslatt tiltak for & skjerme mot solblending for de som kommer kjerende
ut av tunnelen. Det er foreslatt a etablere masseplantinger av treer, i tillegg til mer lavt
voksende vegetasjon. Der det er rom for det bygges sideterrenget opp for raskere a
komme opp i hgyden og gi skjermingstiltaket en gkt effekt.

Figur 6-18: Snitt som viser hvordan terrenget kan formes for & benytte masseoverskudd til & plassere veien mer
integrert i nytt landskap. Treer og lavt voksende vegetasjon kan fungere som solskjermende tiltak.

6.2 Plangrep - planlagt arealbruk
6.2.1 Reguleringsformal

Veianlegget for Ytre ringvei, bade i dagsonen og i tunnel, er regulert til offentlig kjareveg
(0_KV1 og o_KV i plankartet). Sideareal til veien og det arealet som trengs for 3 etablere
og drifte veien, bade i dagsonen og i tunnelen, er regulert til annen veggrunn -
grentareal (0_AVG og 0_AVG1-3 i plankartet) og annen veggrunn - tekniske anlegg
(0_AVT i plankartet).

| Vige forer stgybelastningen fra det fremtidige veianlegget til at en eksisterende
ubebygd boligtomt (Erling Skakkes vei 13) er regulert til annen veggrunn - grgntareal.
Tomten kan derfor ikke bebygges med bolig i fremtiden og skal innlgses.

| Dalane og Vige fagrer Ytre ringvei til behov for omlegging eller justering av dagens gang-
og sykkelveier. Plassering av endrete gang- og sykkelveitraseer er regulert i plankartet
(0_GS). Det er ogsa regulert areal for to bussholdeplasser (o_HPP i plankartet) i Dalane.

Resterende arealformal i plankartet i Vige og i Dalane er regulert inn fordi det er behov
for disse arealene i forbindelse med bygge- og anleggsarbeidet for Ytre ringvei.

Massedisponeringsomradene, alternativ A og B, er regulert til LNF-formal, med

bestemmelsesomrade midlertidig bygge- og anleggsomrade for de arealene som tillates
fylt med overskuddsmasser fra Ytre ringvei-prosjektet.
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S,

Figur 6-19: Utklipp 1 av 2 av modell som viser plankartet for hele veitiltaket. Kartet er sammenstilt for de fire ulike
vertikalnivéene: tunnel, p grunnen, bru og pd bunnen (vann/sjg).

5

________

Grauthellerheia
(alternativ B)

Mjavann vest
(alternativ B)

@ygardsvatnet
(alternativ A)

Figur 6-20: Utklipp 2 av 2 av modell som viser plankartet, for massedisponeringsalternativene vest for
Grauthelleren. Kartet viser vertikalnivd 2, pd grunnen.

6.2.2 Eierform for veier

Alle arealformal med offentlig eierform er angitt med «o_» foran angivelsen av formalet
pa plankartet og reguleringsbestemmelsene. Arealformal uten benevnelse foran
formalet er eiendom med privat eller felles eierform.

Hovedregelen er at arealformal som tilhgrer veitiltaket, inkludert tilhgrende anlegg, og
skal overtas av Statens vegvesen, reguleres med offentlig eierform. Eksisterende veier
eller veier som bygges om beholder eksisterende eierform. Felles veier som skal brukes
som anleggsveier og som senere skal overtas som drifteveier far annen eierform
(privat). Drifteveier som skal brukes til adkomstvei til eiendom er regulert til felles eller
annen eierform ut fra fremtidig bruk av veien.
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6.2.3 Endringer i eiendomsforhold

Reguleringsplanen ferer til endringer i eiendomsforholdene innenfor planomradet. For a
ha nedvendig areal til 3 kunne etablere veitiltaket og tilhgrende konstruksjoner samt
avbgtende tiltak ma Nye Veier erverve eiendommer eller deler av eiendommer som i
dag er i privat eie. Reguleringsplanen er grunnlag for ekspropriasjon dersom det er
ngdvendig. Eiendommer eller deler av eiendommer som bergres midlertidig i
anleggsfasen skal tilbakefgres til eier etter at anleggsfasen er over. Slike arealer er
markert med midlertidig bygge- og anleggsomrader pa plankartet.

6.2.4 Permanent arealbeslag

Tabell 6-1 viser permanent arealbeslag i dagsonene i Vige, Dalane og Grauthelleren og
for massedisponeringsomradene vest for Grauthelleren. Arealkategoriene er hentet fra
Norges felles kartdatabase (FKB) og herunder FKB-AR5, lastet ned fra GeoNorge 13. juni
2023.

Tabell 6-1: Permanent arealbeslag i dagsoner og massedisponeringsomrdder.

Bebygd 37,0daa | 15,2 daa - - 4,3 daa 0 daa
Samferdsel 19,7daa | 13,6daa - 0 daa** - -
Full dyrket - 7,1 daa* - - - -
jord

Skog 11,0daa |41,0daa | 54,8daa | 69,2daa 64,4 daa 132,2 daa
Apen 28,1daa |2,1daa - 94,0 daa 7,6 daa -
fastmark

Myr - - - 10,4 daa - -
Ferskvann 0,1 daa 1,8 daa 1,2 daa 28,0 daa - -
Hav 91,1 daa - - - - -
SUM 187,0daa | 80,9daa |56,0daa | 201,6daa 76,3 daa 132,2 daa

*Arealet star angitt som fulldyrket mark i AR5, men er et nedlagt gartneri og ikke i drift i dag.

**Arealet er under 1 dekar.

6.2.5 Hensynssoner

Frisikt, H140

Det er regulert frisiktsone pa felt forretning/kontor/industri (F/K/I-3a i plankartet).
Frisiktsonen skal sikre tilstrekkelig sikt for kjgrende fra rundkjeringen mot Vige Havnevei
vestgaende retning.

Annen sikringssone restriksjon tunnel, H190

Det er regulert sikringssone omkring tunnel under grunnen. Sikringssonen gjelder
vertikalt opp til terrengoverflaten og 20 meter under tunnel og tilhgrende bergrom.
Innenfor sikringssonen er det ikke lov med tiltak i grunnen som kan medfere skade pa

tunnelen eller veianlegget i tunnelen.
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Ras- og skredfare, H310

Det er regulert faresone for ras- og skredfare i Dalane, i tilknytning til den bratte
gstvendte skraningen langs eksisterende rv. 9 og der det skal etableres to tunnelportaler
og to rundkjgringer. Innenfor hensynssonen tillates det ikke giennomfert tiltak uten at
sikringstiltak er giennomfert.

Flomfare, H320

Det er regulert faresone for flom i Dalane, i tilknytning til Grimsbekken. Innenfor dette
omradet skal det opparbeides fordrgyningsareal som reduserer flomtoppen til en 20-
arsflom i Grimsbekken, ut av planomradet, med 2 % eller mer.

Heyspenningsanlegg, H370
Det er regulert faresone for h@yspenningsanlegg i Dalane, i sendre del av planomradet.

Hensynssone natur, H560

Ved massedisponeringsarealet pa Mjavann vest er det regulert hensynssone for natur
pa to mindre felter i sendre del av planomradet. Innenfor hensynssonen skal traer
bevares sa langt det er mulig.

6.2.6 Bestemmelsesomrader

Midlertidige bygge- og anleggsomrader, #91

De midlertidige bygge- og anleggsomradene er merket med #91 og ligger i dagsonene i
Vige, Dalane, Grauthelleren, samt pa omradene for massedisponering vest for
Grauthelleren. Det tillates & bruke disse omradene til anleggsdrift, herunder bygging av
anleggsveier, midlertidig lagring av jord- og steinmasser for anleggstiltak, osv. samt
rivning av bygninger innenfor anleggsomradet. Det er ogsa tillatt med midlertidige
fordrgyningsbasseng/renseanlegg/sedimentasjonsbasseng. Avrenning fra midlertidig
anleggsomrade skal minimeres.

| trad med rekkefglgebestemmelsene skal de midlertidige bygge- og anleggsomradene
veere tilbakefert til eier og/eller istandsatt senest ett ar etter at veianlegget er dpnet for
trafikk.

Vilkar for bruk av arealer, bygninger og anlegg, #1-#7

Bestemmelsesomrade #1 er brusone og omfatter omradet hvor Ytre ringvei skal
etableres pd bru over eksisterende E18 i Vige. Innenfor brusonen tillates det intern
forskyvning i plassering mellom bru og veiformal.

Bestemmelsesomrade #2, #4, #6 og #7 er tunnelsone omkring tunnelportalene i Vige,
Dalane og Grauthelleren. Innenfor disse tunnelsonene tillates det intern forskyvning i
plassering av tunneldpningene, stayskjermstiltak og veiformalet.
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Bestemmelsesomrade #3 er kulvertsone og omfatter omradet hvor det skal etableres
kulvert under Ytre ringvei i Vige. Innenfor kulvertsonen tillates det intern forskyvning i
plassering av kulverten.

Bestemmelsesomrade #5 omfatter omrade hvor det tillates etablert kai som bl.a. skal
fungere for felt FKI-3a og andre som har rett til 8 benytte eksisterende kai pa gnr/bnr
47/23 og 47/13.

6.2.7 Handlingsrom/detaljeringsgrad

Reguleringsplanen for Ytre ringvei er utarbeidet med tanke pa at tiltak innenfor
planomradet skal vaere tilstrekkelig «detaljert avklart» i plansaken, slik at tiltakene kan
etableres uten byggesaksbehandling.

Det er gnskelig med noe handlingsrom slik at en i starst mulig grad unngar & matte
endre reguleringsplanen i etterkant. Bestemmelsesomradene for bru-, tunnel- og
kulvertsoner sikrer mulighet for intern forskyvning av disse tiltakene. Den prosjekterte
lgsningen som ligger til grunn for reguleringsplanforslaget gir imidlertid ikke sa stort
rom for endringer, da justeringer vil gi ringvirkninger pa andre deler av prosjektert
veianlegg.

Det er byggesaksmyndigheten i Kristiansand kommune som til slutt vil vaere den som
vurderer om tiltakene er detaljert nok til & kunne unntas byggesaksbehandling.

6.2.8 Juridiske linjer og punktsymbol

Bebyggelse som forutsettes fiernet
Det er regulert juridisk linje for bebyggelse som forutsettes fiernet pa disse arealene i
plankartet:

e Bebyggelse tilknyttet ST1 Norge (Shellstasjonen) i Vige

e Bebyggelse eid av Kristiansand Naeringsselskap AS (KNAS) i Vige

e Tre boligeiendommer i Vige (Vigeveien 23 og Erling Skakkes vei 9 og 11)

e Boligbebyggelse og annen bebyggelse i tilknytning til det tidligere gartneriet i

Dalane

Bebyggelsen er regulert fjernet fordi det er behov for arealene til veianlegget for Ytre
ringvei.

Stgyskjerm
Stayskjerm er regulert med juridisk linje i plankartet i Vige og Dalane. | Vige skal

stayskjermen etableres mot boligbebyggelsen i Erling Skakkes vei, vest for
tunnelportalen. | Dalane skal stayskjermen etableres @st for rv. 9, mot boligbebyggelsen
i Dalaneveien.

Avkjersler
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Avkjarsler er regulert med punktsymbol i plankartet i Vige, Dalane og for omradene
regulert til masedisponering vest for Grauthelleren. For massedisponeringsomradene vil
det ikke veere snakk om en permanent avkjersel, da omradene er regulert til LNF.

Stgttemur
| Vige er det regulert stettemur mellom gstgdende lgp for Ytre ringvei og feltet som er
regulert til forretning/kontor/industri (F/K/I-3b i plankartet).

Byggegrense
| henhold til reguleringsbestemmelsene skal veilovens byggegrenser gjelde der annet

ikke er angitt pa plankartet.

For felt forretning/kontor/industri (F/K/I-3a og B2 i plankartet) i Vige er deler av
byggegrensene fra eksisterende reguleringsplan viderefgrt.

6.2.9 Vertikalniva

Plankartet regulerer fire ulike vertikalniva:

e Vertikalniva 1 (VN1): Under grunnen (tunnel). Hele tunnelstrekningen for Ytre
ringvei samt ny kulvert pa Vige havnevei er regulert i dette vertikalnivaet.

e Vertikalniva 2 (VN2): P4 grunnen/vannoverflate. Dagsonene for Ytre ringvei i Vige,
Dalane og pa Grauthelleren er regulert i dette vertikalnivaet. | tillegg ligger
arealer for massedisponering vest for Grauthelleren pa vertikalniva 2.

e Vertikalniva 3 (VN3): Over grunnen (bru). | Vige er ny motorveibru for Ytre ringveis
vestgaende lgp regulert i vertikalniva 3.

e Vertikalniva 4 (VN4): Pa bunnen (vann/sjg). | Vige er motfylling i sjo regulert i
vertikalniva 4.

6.3 Beskrivelse av anleggsvirksomheten i byggeperioden
6.3.1 Gjennomfgringskonsept

| forbindelse med reguleringsplanarbeidet er det utarbeidet en egen rapport som
beskriver et giennomferingskonsept for anleggsarbeidet [11]. Det anbefalte
giennomferingskonsept er vurdert & veere best med hensyn til:

e Gjennomfgringstid

e Kostnader

e Minst mulig pavirkning pa eksisterende veinett og lokalt naermilje

e Miljg og klima

e Sikkerhet og kvalitet

e Gjenbruk og etterbruk av overskuddsmasser
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Figur 6-21: Drivekonsept for Ytre ringvei. Bld linjer viser rigg med utgangspunkt fra Grauthelleren. Rad linje viser
rigg med utgangspunkt fra Vige, som senere flyttes for @ drive rampe- og tilferselstunneler ut til Dalane.

Gjennomfaringskonseptet (se figur 6-21) baserer seg pa tunneldriving med boring og
sprengning fra to av de tre dagsonene i prosjektet. Angrepspunktene for
tunneldrivingen er Vige og Grauthelleren. Rampe- og tilfarselstunneler til Dalane skal
drives ut innenfra. P4 denne maten vil en unnga tunneldriveaktivitet i Dalane. Dette vil
begrense varighet og belastning fra tung anleggsdrift i et omrade med mye bolig, naering
og trafikk.

Antatt giennomferingstid er pa 4,5 ar. Tiden bestar i hovedsak av tunneldriving,
setningstid i Vigebukta, innredning av tunneler samt testing og sikkerhetsgodkjenning av
veianlegget. Fremdriften er estimert basert pa kartlegginger og grunnundersekelser
som pavirker drivehastigheter for tunnel og setningstider for veifyllinger.

De Igsningene som er presentert i reguleringsplanen sikrer giennomfagrbarhet. Det er
likevel viktig & understreke at det ikke er den eneste mulige gjennomfaringen.
Gjennomfgringskonseptet er basert pa den tekniske lgsningen og eksterne forholdene
pa reguleringsplantidspunktet. Dette kan utvikle og endre seg, og
gjennomferingskonseptet ma optimaliseres og utvikles videre inn mot
giennomfgringsfasen.

6.3.2 Massedisponering

Etableringen av tunnelsystemet vil skape et masseoverskudd pa ca. 3 mill. m? anbrakte
steinmasser. Uttak av masser vil i all hovedsak skje ved sprenging av tunnel. Nye Veier
har malsetting om at overskuddsmassene skal fa en samfunnsnyttig bruk. | tillegg skal
en mindre andel av sprengsteinsmassene brukes til opparbeidelse av Ytre ringvei.
Gjenbruk av masser vil i hovedsak benyttes til oppbygning av veikropp, sidearealer,
sjefylling, motfylling, fundamenter, gjenfyllinger og tilbakefyllinger.
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Det er foreslatt at overskuddsmassene blir transportert til omradet vest for
Grauthelleren. Her er det identifisert to alternative kombinasjoner av
massedisponeringsomrader, som begge har kapasitet til 4 ta imot alle overskudds-
massene fra Ytre ringvei. Figur 6-22 viser omradene som inngar i de to alternativene.

Alternativ A bestar av lokalitetene:
e (ygardsvatnet
e Restkapasitet i regulert massedeponi D og E, i gjeldende reguleringsplan for E39
Kristiansand vest - Segne gst (plan-ID 1452)

Alternativ B bestar av lokalitetene:
e Grauthellerheia
e Mjavann vest
e Restkapasitet i regulert massedeponi D og E, i reguleringsplan for E39
Kristiansand vest - Sggne gst (plan-ID 1452)

Reguleringsplanen for Ytre ringvei tar ikke med seg massedeponi D og E, da omradene
allerede er vurdert og utredet for bruk til massedeponi i gjeldende plan. Massedeponi D
og E har reguleringsbestemmelser i gjeldende plan som sikrer at omradene kan brukes
til massedeponi. Bruken er imidlertid tidsbestemt til inntil ett ar etter at veistrekningen
E39 Kristiansand vest - S@gne gst er dpnet for trafikk. Nye Veier fremmer derfor forslag
om at reguleringsbestemmelsene for massedeponi D og E endres, slik at bruken av
massedeponiet kan forlenges til inntil ett ar etter at Ytre ringvei er dpnet for trafikk.
Endring av reguleringsbestemmelsen for massedeponi D og E behandles i egen sak og
omtales ikke i det videre i planbeskrivelsen.

Alternativ A: @ygardsvatnet, Mjavann restkapasitet D og E sqvard f
Alternativ B: Grauthellerheia, Mjavann vest og Mjavann restkapasitet D og E

\ Grauthellerheia

Mjdvann vest ;
870,000 Mjavann restkapasitet D
180,000 e

- \Mjavann restkapasitet E
) 1450007

@ygardsvatnet;.. ...

721650000}

Figur 6-22: Oversiktskart over de to massedisponeringsalternativene, og kapasitet i den enkelte lokasjonen.
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Fagrapport massedisponering [12] inneholder en vurdering av til sammen 32 lokaliteter
og 10 massedisponeringskonsepter. Samlet sett er alternativ A og B vurdert som best
egnet innenfor kategoriene gkonomisk baerekraft, sosial baerekraft og miljgmessig
baerekraft. Alternativ A og B er konsekvensutredet i aktuelle fagrapporter og i
planbeskrivelsen.

De to alternativene for handtering av masseoverskuddet er regulert for a sikre planen
en god lgsning. Det pdpekes at reguleringsplanen ikke legger forpliktelser om at
arealene i alternativ A eller B md benyttes til handtering av overskuddsmassene.
Reguleringsplanen er derfor ikke til hinder for annen bruk av masseoverskuddet,
dersom en senere skulle finne andre mer foretrukne Igsninger.

Da det vil vaere usikkerhet knyttet til eksakt sterrelse pa det endelige masseoverskuddet
er det ikke satt absolutte terrenghgyder i plankartet for fremtidig heyde pa terreng for
massedisponeringsomradene i alternativ A og B, men i stedet angitt makshgyder.

Videre er det satt krav i rekkefalgebestemmelsene om utarbeidelse av en
massedisponeringsplan som ivaretar og sikrer kontroll pa gjennomferingen av og
oppfelging i etterkant av utfyllingen.

6.4 Rekkefglgebestemmelser

Det er knyttet rekkefglgebestemmelser til for anleggsarbeid kan igangsettes, for Ytre
ringvei kan tas i bruk og krav om tiltak som ma ferdigstilles innen ett ar etter at
veianlegget er tatt i bruk. Under er rekkefglgebestemmelsene gjengitt.

Far anleggsarbeid knyttet til veianlegget kan igangsettes skal falgende foreligge:

a) Det skal utarbeides en massedisponeringsplan som ivaretar og sikrer kontroll
pd giennomfaringen av og oppfelging i etterkant av masselagringen. Planen
skal omtale type masser, overvannshdndtering, avbatende tiltak,
terrengutforming og revegetering.

b) Miljgoppfalgingsplan.

For det settes trafikk pd E18 skal felgende veere ferdigstilt:
Nedvendige tilforselsveier, gang-/sykkelveier og staytiltak mé veere opparbeidet for det
settes trafikk pd veien.

Innen ett dr etter at veianlegget er dpnet for trafikk skal folgende veere ferdigstilt:

Beplantning, revegetering og istandsettingsarbeider av alle arealer knyttet til
veianlegg, turveier og midlertidig bygge- og anleggsomrdder.
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6.5 Miljgoppfelging
Nye Veier har ansvar for utarbeidelse av miljgprogram med miljgoppfelgingsplan (MOP)
og distribusjon og revisjon av denne i reguleringsplanfasen.

Detaljeringsgraden i miljgoppfelgingsplanen gkes utover i prosjektet, giennom senere
prosjektfase og utbygging. | anleggsfasen far totalentreprengr ansvaret for oppfelging,
oppdatering, komplettering og distribusjon av miljgprogram og MOP. | anleggsfasen skal
ansvar fordeles for de ulike miljgmalene og tiltakene beskrevet i det overordnede
miljgprogrammet. Miljgmal og -tiltak skal i tillegg konkretiseres og detaljeres.

Nar anleggsarbeidet gar mot slutten, skal totalentreprener revidere/videreutvikle
miljgoppfalgingsplanen til en ytre miljgplan for driftsfasen, inkludert plan for
etterundersgkelser. Planen skal omfatte alle oppgaver og krav knyttet til ytre miljg i
driftsfasen og sikre at tillatelser, feringer og krav blir ivaretatt.

Ytre miljgplan for driftsfasen skal seerlig legge vekt pa rutiner og prosedyrer som skal
viderefgres etter anleggsslutt eller nye rutiner som skal innfgres. Dette kan gjelde blant
annet:

e Overvaking av vannresipienter (viderefering av etablert overvakingsprogram)

e Kontroll og overvaking av utslipp fra sedimentasjonsbasseng

e Kontroll og overvaking av renseanlegg for tunnelvaskevann

e Drifts- og vedlikeholdsplan for renseanlegg/-dammer

e Skjgtselsplaner ol.

Miljgprogrammet vil veere er en del av kontrahert totalentreprengr sine forpliktelser i
prosjektet. Programmet vil giennomgas med entreprengr i samarbeid med byggherre
og byggeleder for a sikre ivaretakelse av malene i anleggsperioden.

Alle involvert parter har plikt til & melde fra om forhold som ikke er i overensstemmelse
med miljgprogrammet, eller som bgr behandles og innlemmes i denne. Det er
avgjerende at miljgprogrammet blir forankret hos alle involverte parter for a sikre at
miljgmalene blir fulgt opp og adressert til rett tid i prosjektet.
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7 Virkninger og konsekvenser av planforslaget

7.1 Konsekvensutredningstema

Temaer som er konsekvensutredet i reguleringsplanarbeidet er i henhold til fastsatt
planprogram [4], se tabell 7-1. Konsekvensutredningen dekker bade selve veitiltaket og
omradene som er regulert for handtering av overskuddsmasser.

Tabell 7-1: Oversikt over tema som er konsekvensutredet.

Prissatte konsekvenser Ja
Trafikale og prissatte Fagrapport trafikale og prissatte Ja
konsekvenser konsekvenser
Stay Fagrapport stgy Ja

Fagrapport stgy i anleggsfasen
Luftkvalitet Fagrapport luftkvalitet Ja
Ikke-prissatte konsekvenser Fagrapport ikke-prissatte konsekvenser | Ja

Herunder temaene:
e Landskapsbilde
e  Friluftsliv/by- og bygdeliv
e Naturmangfold
e Kulturarv
e Naturressurser

7.2 Metodikk konsekvensutredning

Konsekvensutredning for det enkelte tema er utarbeidet etter metodikken i Statens
vegvesens handbok V712 [13]. Som datagrunnlag er det benyttet eksisterende kunnskap
fra gjeldende kommunedelplan for Ytre ringvei. | tillegg er det innhentet oppdaterte
data fra relevante databaser og gjennomfgrt befaringer.

Planforslaget inneholder kun ett utbyggingsalternativ. Utbyggingsalternativet er
sammenlignet opp mot referansealternativet (ogsa kalt nullalternativet).
Referansealternativet tar utgangspunkt i dagens situasjon, og inkluderer ogsa vedtatte
tiltak som er i gang eller har fatt bevilgning. Kommunedelplan for Ytre ringvei er ikke en
del av referansealternativet.

7.3 @vrige utredningstema

Det er ogsa vurdert virkninger og konsekvenser for en rekke andre utredningstema.
Disse temaene er redegjort for i det videre i dette kapittelet.
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7.3.1 Forholdet til kommunedelplan for Ytre ringvei

Reguleringsplanforslaget bygger i prinsippet pa vedtatt kommunedelplan. Planforslaget
viser i likhet med kommunedelplanen kryss ved Vige, kryss med rv. 9 i Dalane og kryss
ved Grauthelleren. Mellom kryssene ligger Ytre ringvei i tunnel.

Hovedendringene i planforslaget sammenlignet med kommunedelplanen er:

e Senterings KOP (i lagen)
Serter

== Senterlinge reg.plan (i tune

A0 100 m
1

Figur 7-1: Vige - endringer fra kommunedelplanen.

e Sererione KDP (| dagen)
Sacterige KOP (1 funnel)

w—Sarverirye reg plan (1 dagen)

== Serurie: ek (§ unnel

- 0 00m

Figur 7-2: Otra - endringer fra kommunedelplanen.

e Senterbinje KOP {1 dagen)
Scnterbiok KOP (i and)

—enterfinge g, pian il 50en)

== Senterbne reg plan (| unnel)

Figur 7-3: Dalane - endringer fra kommunedelplanen.

Vige

Ved Vige starter tunnelen sgr for
eksisterende E18, mens
kommunedelplanen viser en tunnel
som starter nord for E18.

Otra

Ytre ringvei krysser under Otra i
tunnel, mens kommunedelplanen
viser kryssing av Otra pa bru.

Dalane

Hovedkrysset med rv. 9 i Dalane
bygges i berg, med tilfgrselstunneler
opp til rv. 9. | kommunedelplanen er
kryss med rv. 9 i Dalane vist lenger
nord og med brulgsning.

Disse tre hovedendringene bidrar til at planforslaget har mindre negativ virkning pa de
ikke-prissatte konsekvensene, sammenlignet med kommunedelplanen. Endringene
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forer ogsa til at planforslaget har en kortere kjgreavstand mellom Vige og Grauthelleren,
slik at den samfunnsgkonomiske nytten er bedre i planforslaget enn i
kommunedelplanen.

7.3.2 Forholdet til reguleringsplanforslag for ny havn Kongsgard-Vige

Som omtalt i kapittel 4.5.2 er hensikten med planforslaget for ny havn a tillate oppfylling
pa sjgbunnen til fremtidig havn. Det vil kreves ny detaljreguleringsplan nar selve havna
skal etableres. Planforslaget for Ytre ringvei er ikke til hinder for at masseoverskuddet i
stedet helt eller delvis kan benyttes pa arealer som i fremtiden vil bli regulert til havn i
Kongsgard-Vige.

7.3.3 Forholdet til gjeldende reguleringsplaner
Reguleringsplan for E39 Kristiansand vest - Sggne gst

Kryssomradet med E39 pa Grauthelleren er regulert i reguleringsplan for «<E39
Kristiansand vest - Segne gst» og er nylig etablert. Reguleringsplanen for Ytre ringvei tar
derfor ikke med seg krysset pa Grauthelleren. Tunnelportal pa Grauthelleren er i Ytre
ringvei-planen plassert fremskjgvet, ssammenlignet med gjeldende reguleringsplan (figur
7-4 og figur 7-5). Denne lgsningen farer til at dagsonen blir kortere og inngrep i LNF-
omradet blir mindre enn i gjeldende reguleringsplanen for «E39 Kristiansand vest -
Segne @st».

equleringTor E39 Kristiansand vest - Soane ast-

o Z
ipp av planforslaget for Ytre ringvei ved

Figur‘ 7-5.' Utkli
Grauthelleren. Grauthelleren.

Figur 7-4: Gjeldende reguleringsplaner ved

| den gjeldende reguleringsplanen er @ygardsvatnet og omradene omkring regulert til
natur- og friluftsformal. | kommunedelplanen for Ytre ringvei var imidlertid omradet
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identifisert som mulig omrade for massedisponering, slik det nd er foreslatt i
planforslaget for Ytre ringvei.

Planforslaget for Ytre ringvei viderefarer og ivaretar den regulerte turveien pa ser- og
gstsiden av @ygardsvatnet (se figur 7-6 og figur 7-7). Omradet foreslas regulering til LNF-
formal, slik som i gjeldende reguleringsplan.

< A4 Eulad Y
R Y )ﬁ’g‘ gu R

iy éiii\g.,~i %

7 N
i 7"’ Y :?‘:" "
: ,' !"’E

v
P
Figur 7-6: Gjeldende reguleringsplaner ved Figur 7-7: Utsnitt av planforslaget for Ytre ringvei ved
@ygardsvatnet. @ygardsvatnet.

Regulert kanal under E18 i Vige

Vigebukta og Narviga er i dag forbundet med hverandre via kulvert og kanal under
dagens E18. | gjeldende reguleringsplan «E18 ny Varoddbru» er forbindelsen mellom de
to sjpomradene viderefert ved at det er satt av arealer for en lengere vannkanal mellom
sendre fremtidig havneformal i servest og E18 pa Varodden i nordest.

Den regulerte kanalen er ikke viderefgrt i reguleringsplanen for Ytre ringvei. | stedet er
det foreslatt en mulig lesning der friskt vann fra Topdalsfjorden pumpes inn i Narviga
for d ivareta vannkvaliteten. Analyser gjort i planarbeidet viser at dette er en vesentlig
bedre lgsning for vannkvaliteten enn 3 opprettholde kulvert og kanal. Tekniske lgsninger
for etablering av kanal ville i tillegg innebaret utfordringer for fundamentering av
konstruksjoner for det overliggende veianlegget. Planen er ikke til hinder for at det kan
etableres andre lgsninger for a ivareta vannkvaliteten, dersom en i senere fase finner
gode alternativer.

Reguleringsplan for Kongsgard/Vige, felt b3 (Unicon AS)
Reguleringsplanen for Ytre ringvei tilrettelegger for at betongfabrikken til Unicon AS kan
opprettholde sitt virke innenfor felt F/K/I3a og 3b i plankartet. Deler av fabrikken ma
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rives for & gjennomfare veitiltaket. Det er plass innenfor feltet til & reetablere det som
skal rives. Eksisterende arealformal og bestemmelser viderefgres for feltet.

Reguleringsplaner som fortsatt skal gjelde

For enkelte arealformal i plankartet fastsetter bestemmelsene at gjeldende
reguleringsplan fortsatt skal gjelde. Dette er arealer som kun skal benyttes til midlertidig
bygge- og anleggsomrader i reguleringsplanen for Ytre ringvei. Se oversikt over
reguleringsplaner som fortsatt skal gjelde i tabell 7-2.

Tabell 7-2: Reguleringsplaner som fortsatt skal gjelde innenfor enkelte arealformdl.

Industri, IND Rv9 Setesdalsveien, Dalane-Ytre | 855 02.10.2002
Strai

Forretning/kontor/industri, Kongsgard/Vige, felt b3 1225 14.01.2009

F/K/1-3a og F/K/I-3b

Havn, o_H3 og o_H5 Kongsgard/Vige havne- og 975 30.03.2005

Forretning/kontor/industri, B2 | industriomrade

Kontor/industri, K/I Dalaneveien 33-37 855-3 12.05.2010

Parkering, f_P Narviga/Varen - kanal og 4204_1110 | 13.02.2008
smabathavn

Turveg, TV1 E18 Ny Varoddbru 1314 21.03.2012

7.3.4 Forholdet til hgyspentledningen Kulia - Leire («Kystlinjen»)

Massedisponeringsomradene pa Grauthellerheia og @ygardsvatnet kommer i bergring
med den konsesjonssgkte hgyspenttraseen, «Kystlinjen». Foreslatt hgyspenttrasé
krysser tvers over massedisponeringsomradet pa Grauthellerheia samt ligger mellom
massedisponeringsomradet pa @ygardsvatnet og ny E39. Bruk av @ygardsvatnet som
massedisponeringsomrade anses ikke a vaere til hinder for fremfering av den nye
heyspentledningen. Nar det gjelder bruk av Grauthellerheia til massedisponeringsareal
er det identifisert flere mulige utfordringer ved en kommende hgyspenttrasé tvers over
omradet. Det knytter seg til avstandskrav mellom heyspentledningen og bakken og
giennomfaring av en anleggsperiode i naerhet av hgyspentledning. Hvilke utfordringer
som kan komme er avhengig av hvilken tidsrekkefglge hgyspentledningen og Ytre
ringvei bygges i. Det vil sannsynligvis finnes lasninger for a lgse disse utfordringene.
Men det vil veere behov for grundig koordinering mellom prosjektene.

Den omsgkte hgyspenttraseen er ikke lagt til grunn i konsekvensutredningen for Ytre

ringvei. Det skyldes at en i henhold til anerkjent metodikk kun tar hensyn til vedtatte
planer. Per juni 2023 er «Kystlinjen» ikke gitt konsesjon av NVE.
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7.4 Ikke-prissatte konsekvenser
7.4.1 Metode

Det er utarbeidet en rapport hvor konsekvenser av tiltaket for ikke-prissatte fagtema i
forbindelse med planarbeidet [14]. Metodikk i Statens vegvesen handbok V712
Konsekvensanalyser og utredningsprogram i planprogram er lagt til grunn. Analysen
inkluderer fagtemaene landskapsbilde, friluftsliv/by- og bygdeliv, kulturarv og
naturmangfold. Fagtema naturressurser er ogsa vurdert, men det er fa slike verdier i
planomradet.

Prinsippene i metodikken er at det gjgres en vurdering i tre trinn, der det fgrst vurderes
konsekvens pa delomradeniva for hvert fagtema (trinn 1) dernest en konsekvens for
hele tiltaket for hvert fagtema (trinn 2) og til slutt en samlet konsekvens for alle aktuelle
fagtema (trinn 3). Konsekvensen er et produkt av en vurdering av verdi og pavirkning.
Pavirkning tar utgangspunkt i dagens situasjon i og rundt planomradet og vedtatte
reguleringsplaner. Vedtatte kommunedelplaner og herunder kommunedelplan for Ytre
ringvei vurderes ikke i denne sammenheng. For detaljinformasjon om metode,
verdivurdering, pavirkning og konsekvenser pa detaljniva vises det til felles KU-rapport
for ikke-prissatte tema [14].

Ettersom det er vurdert to alternativer for handtering av masseoverskudd er det gjort en
samlet vurdering av selve veiplanen, koplet til hvert av de to alternativene for
massedisponering. Samlet konsekvens for hver av alternativene blir presentert og
rangert.

7.4.2 Landskapsbilde

Landskapsbildet blir bergrt i dagsonene til veianlegget og ved massedeponiene.
Kryssomradene ved Vige og Grauthelleren er allerede i dag preget av omfattende
tekniske anlegg, og disse dagsonene er dermed lite sarbare for ytterligere utbygginger. |
Dalane kommer kryssomradet inn som et nytt element, men den mest arealkrevende
delen av krysset - rampene - ligger i fjell. Tiltaket begrenser seg her til tunnelportaler og
rundkjgringer ute i dagen. Jevnt over representerer veianlegget altsa bare en moderat
forringelse av landskapsverdier i dagsonene. For ett delomrdde er konsekvensen starre,
der direkte inngrep i boliggaten Erling Skakkes vei representerer en tydelig forringelse
for landskapsbildet.

Bade alternativ A og B for massedisponering har negativ konsekvens for
landskapsbildet. Landskapet i randsonen av det eksisterende naeringsomradet pa
Mjdvann har moderat landskapsverdi, men representerer en viktig terreng- og
vegetasjonsbuffer mot omradene rundt. Volumet og utstrekningen pa deponiene er
omfattende og ferer til at opprinnelig landskap i omradet blir helt transformert. En sterk
forringelse av landskapsbildet i disse delomradene fgrer til betydelige negative
konsekvenser for dette temaet. En omfattende utfylling av Grauthellerheia vil ogsa ha
negative konsekvenser og redusere landskapsopplevelsen sett fra hovedveien. Begge
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alternativene for massedisponering er negativ for landskapsbildet. Alternativ B kommer

darligst ut.

Konsekvensene for tema landskapsbilde, for massedisponeringsomradene:

Alternativ A

Alternativ B

Noe negativ konsekvens

Middels negativ konsekvens

Rangering

1

2

7.4.3 Friluftsliv/by- og bygdeliv

Det er positivt for friluftslivet at store deler av veitiltaket gar i tunnel. Dette er gjelder
spesielt sett opp imot de store, viktige og byneere friluftsomradene for Kristiansand som
Jegersberg, Bymarka og omradene rundt Kjerrane, Grdmannen og Grotjgnn.

Dagsonene for tiltaket ligger i omrader som allerede er utbygd med infrastruktur. Pa
Vige vil tiltaket pavirke boligbebyggelsen i Erling Skakkes vei da tunnelpahugget fra vest
vil treffe fjellet like under boligene. Badeplassen pa Varodden vil bestd som i dag, det
samme vil gang- sykkelveien i gstvestgdende retning mellom Vige og Sem.

Pa Dalane vil det etableres nye rundkjeringer langs rv. 9 i sendre og nordre del av det
etablerte boligomradet. Trafikken i rundkjeringene og langs rv. 9 vil skape noe mer
veistay enn ved dagens situasjon. Bade bebyggelsen og tilharende lekeplass vil beholdes
og det vil etableres ny stgyskjerming mellom bebyggelsen og rv. 9. Gang - sykkelveien
langs rv. 9 vil viderefares med tiltaket.

Ved Grauthelleren legger tiltaket opp til et mye mindre inngrep i eksisterende
friluftsomrader enn gjeldende reguleringsplan for omradet og veien vil i sterre grad
oppleves som en utvidelse av krysset som er under bygging for E39.

Massedisponeringsalternativ A og B vil enten medfere utfylling av @ygardsvatnet eller
inngrep i skogsomrader ved Mjavann vest og Grauthellerheia. Ved @ygardsvatnet vil
sti/turveinettet som kobler seg pa Vagsbygdmarka kunne beholdes i nordre og vestre
del av omradet, men utfylling vil edelegge kvaliteter og potensial ved @ygardsvatnet i
alternativ A. Det er noe mindre bruk, feerre kvaliteter og potensial i omrader ved
Mjdvann vest og Grauthellerheia som utgjer alternativ B. Det er derfor anbefalt at

alternativ B blir valgt.

Konsekvensene for tema friluftsliv, by- og bygdeliv, for massedisponeringsomradene:

Alternativ A

Alternativ B

Samlet vurdering

Noe negativ konsekvens

Noe negativ konsekvens

Rangering

2

1
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7.4.4 Naturmangfold

Dagsonene til veiprosjektet ligger i omrdder hvor det allerede er omfattende
naturinngrep. Tunnelen er lagt under elva Otra og starre skogomrader med sma vann
og myromrader. Sjgarealene ved Varodden er viktig leveomrade for sjafugl og elva Otra
er en viktig lakseelv.

Alternativ A for massedisponering medfgrer utfylling av @ygardsvatnet og i omrader
med vanlig forekommende arter. Det er ikke registrert viktige naturtyper eller
redlistearter i omradet. | forbindelse med bygging av E39 er utlgpet av @ygardsvatnet
lagt i rer/kulvert og sterre skogareal omkring er hugget, noe som har redusert omradets
naturkvaliteter. Alternativ B medfaerer utfylling i skogsomrader hvor det er registrert
flere viktige naturtyper, enten rgdlistede naturtyper eller med sentral
gkosystemfunksjon.

Selve veitiltaket vil medfere negative konsekvenser ved utfylling i sjg i omrader med
verdi for hekkende sjgfugl og flytting av Grimsbekken. Begge omradene er dels pavirket
av veiinngrep i dag. De starste naturinngrepene vil vaere i forbindelse med handtering av
masseoverskuddet i prosjektet. Ingen av de foreslatte massedisponeringsalternativene
kommer gunstig ut for tema naturmangfold. Alternativ B er vurdert til & ha stgrst negativ
konsekvens.

Konsekvensene for tema naturmangfold, for massedisponeringsomradene:

Alternativ A Alternativ B
Samlet vurdering Noe negativ konsekvens Middels negativ konsekvens
Rangering 1 2

Vurdering av naturmangfoldloven 88 8-12

Alle offentlige vedtak som kan pavirke naturmangfold skal vurderes etter prinsippene i
naturmangfoldloven 8§ 8-12. | dette planarbeidet, som ogsa omfatter tiltak i og ved
vassdrag med erret og kan influere pd vassdrag med laks, er det tatt hensyn til statlige
forutsetninger gitt i lakse- og innlandsfiskeloven 88 1, 2 og 7.

§ 8 0og & 9 kunnskapsgrunnlaget og fare-var-prinsippet

Det foreligger et godt kunnskapsgrunnlag om naturverdier i planomradet jf.
opplysninger i naturbase.no, artsdatabanken.no og nylig giennomfart NiN-kartlegging i
omradet, som inkluderer omrader avsatt til handtering av masseoverskudd. En del av
registreringene i naturbase.no er resultat av kartleggingen som ble gjennomfert i
forbindelse med utarbeidelse av kommunedelplanen som inkluderte Ytre ringvei og
reguleringsplanarbeidet for strekningen fra Grauthelleren og vestover.

Eksisterende kunnskap knyttet til vannforekomstene i omradet har blitt supplert med
undersgkelser av vannkvalitet og biologisk mangfold i sjgarealene ved Vige/Narviga og
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undersgkelser i Grimsbekken. Det er ogsa gjort undersgkelser for & avklare hvor vannet
fra @ygardsvannene renner ut.

For & unnga at redusert grunnvannstand kan skade naturverdier, er fere-var-prinsippet
benyttet nar det legges til grunn ekstra tetting av tunnel i omrader der potensialet for
skade er starst.

§10 @kosystemtilncerming og samlet belastning

Selve veiprosjektet har begrenset negativ effekt pa naturmangfold. Tidligere utbygginger
i Mjdvann naeringsomrade og bygging av E39 har allerede medfert en rekke omfattende
inngrep i vann og vassdrag og det naturlige gkosystemet. Samlet belastning vurderes
derfor allerede a vaere hay. Ytterligere inngrep med igjenfylling av @ygardsvatnet og Lille
Kjeldstjgnn vil ytterligere forsterke dette.

§ 11 og § 12 kostnader ved reduksjon av miljoverdier og miljgforsvarlige teknikker og
driftsmetode

Gjeldene kommunedelplan for Ytre ringvei gikk i fylling og bru over Narviga og bru over
Otra. | en tidlig fase med optimalisering og siling ble det valgt & i stedet a jobbe videre
med et konsept med lang tunnel som blant annet reduserer naturinngrep. Ulempen
med et slikt konsept er at det medferer et stort masseoverskudd. Det er utarbeidet en
egen rapport hvor ulike lgsninger for massedisponering er vurdert [12]. Etter en samlet
vurdering ble det anbefalt a regulere to omrader ved Mjavann naeringspark som kan ta
imot dette masseoverskuddet ved behov. Et argument for valg av lasning har veert at de
utfylte arealene kan benyttes til annen aktivitet og at man unngar a ta i bruk mer urert
natur.

7.4.5 Kulturarv

Tiltaket finner sted i et omrade med verdifulle kulturminner og stor tidsdybde. Imidlertid
medfarer tiltaket begrensede inngrep i dagen i omrader hvor kulturminner blir berart.

| Vige er det kulturminner av ulik karakter og verdi, men helst i randsonene av tiltaket.
Virkning pa disse kulturminnene er visuell og vurdert til ubetydelig, bortsett fra direkte
konflikt med SEFRAK-registrerte hus som er spor av husmannsplassen Vige.

| Dalane medferer tiltaket at bruket Dalheim ma fjernes, men arbeiderboligene ved
Dalaneveien blir bevart. Den store endringen for dette miljget skjedde da Setesdalsveien
ble lagt vest for arbeiderboligene i 1980-arene. Tiltaket vil forsterke denne endringen,
arbeiderboligene vil «lukkes» mer inn, men sammenlignet med dagens situasjon er
konsekvensene begrenset.

Ved Grauthelleren er de kulturhistoriske verdiene i stor grad fjernet gjennom de siste

ars utbygging. Plassering av masseoverskudd ved @ygardsvannet (alternativ A) vil veere i
forlengelse av naringsomradene pa Mjavann, og medfarer ikke konflikt med
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kulturhistoriske verdier. Massedisponering ved Mjavann vest vil ha naerfering til
krigsminner og massedisponering ved Grauthellerheia vil ligge naer en registrert
bygdeborg. Begge med middels verdi. Alternativ B vil derfor bli rangert som darligst med

hensyn til temaet kulturarv.

Konsekvensene for tema kulturarv, for massedisponeringsomradene:

Alternativ A

Alternativ B

Samlet vurdering

Noe negativ konsekvens

Noe negativ konsekvens

Rangering

1

2

7.4.6 Naturressurser

Under de ikke-prissatte konsekvensene ser en pa naturressurser ut fra samfunnets
interesser og behov for & ha ressursgrunnlaget tilgjengelig for framtida. Med
naturressurser menes her vann, fiskeressurser i sjg og ferskvann. Vannressurser er her
avgrenset til drikkevannskilder, vann til neeringsmiddelproduksjon, jordbruksvanning og
prosessvann. Det omfatter bade overvann og grunnvann. Med ikke-fornybare ressurser
menes jordsmonn og mineralressurser (berggrunn og lgsmasser) samt deres

anvendelsesmuligheter.

| planomradet er det ikke registrert vesentlige naturressurser. De forekomster som er
registrert vil bare i ubetydelig grad pavirkes av tiltaket. Det er ingen forskjell pa
massedisponeringsalternativ A og B med hensyn til temaet naturressurser.

Konsekvensene for tema naturressurser, for massedisponeringsomradene:

Alternativ A

Alternativ B

Samlet vurdering

Ubetydelig konsekvens

Ubetydelig konsekvens

Rangering

1

1

7.4.7 Oppsummering av ikke-prissatte konsekvenser

Konsekvensanalysene for ikke-prissatte fagtema viser at tiltaket i denne planen har «noe
negativ konsekvens». Det betyr ikke at prosjektet er uten konflikter, men at det
overordnede bilde viser at dette er et prosjekt med relativt lav konfliktgrad for ikke-
prissatte tema. Arsaken er at det meste av veien er lagt i tunnel. Konfliktniva er noe
heyere knyttet til omrader for plassering av masseoverskudd.

Tabell 7-3: Samlet konsekvens ikke-prissatte konsekvenser, for hele planforslaget.

Landskapsbilde 0 Noe negativ Middels negativ
konsekvens konsekvens

Friluftsliv/by- og bygdeliv 0 Noe negativ Noe negativ
konsekvens konsekvens
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Kulturarv 0 Noe negativ Noe negativ
konsekvens konsekvens

Naturmangfold 0 Noe negativ Middels negativ
konsekvens konsekvens

Naturressurser 0 Ubetydelig Ubetydelig
konsekvens konsekvens

Rangering - 1 2

Samlet vurdering 0 Noe negativ Middels negativ
konsekvens konsekvens

7.5 Barn og unges interesser

Tiltaket vurderes a bergre barn og unge i liten grad. Tiltaket forventes ikke 8 komme i
direkte konflikt med skolevei i noen av dagsonene for Ytre ringvei. Eksisterende
lekeplass pa Dalane blir beholdt. Stayskjerm mot rv. 9 og nordre rundkjering vil skjerme
lekeplassen fra veitrafikkstgy og bedre forholdene sammenlignet med dagens situasjon.

7.6 Folkehelse

Ytre ringvei vil bidra til & redusere stgy- og stevbelastningen fra giennomgangstrafikken
langs dagens E18/E39 gjennom Kristiansand by. Planen ivaretar at det opprettholdes
gang- og sykkelvei langs rv. 9 giennom Dalane. Videre ivaretar planen lgsning for
skogsvei forbi @ygardsvatnet og opprettholder slik sett turveitrasé for besgkende til
Vagsbygdmarka.

7.7 Trafikale og prissatte konsekvenser

Det er utarbeidet en egen rapport for temaet trafikale og prissatte konsekvenser i
forbindelse med planarbeidet [15].

7.7.1 Endringer i reisemal, reisemate og reiserute

Utbygging av Ytre ringvei mellom Vige og Grauthelleren vil gi marginalt med nyskapt
trafikk og overfgring av trafikk mellom transportformene. Ytre ringvei vil imidlertid gi en
betydelig avlasting av dagens E18/E39 gjennom Kristiansand.

| 2050 vil trafikknivaet veere hgyere enn i dagens situasjon, dette vil skape betydelige
forsinkelser langs dagens vei i rushtiden dersom Ytre ringvei ikke bygges
(nullalternativet). | en slik fremtidig situasjon uten Ytre ringvei er det i makstimen i
ettermiddagsrushet beregnet en reisetid pa 18 minutter og 54 sekunder mellom Vige og
Grauthelleren, det omfatter mer enn en dobling av reisetiden sammenlignet med
lavtrafikkperiodene. Det er spesielt vestover ut av sentrum at de store forsinkelsene
oppstar i ettermiddagsrushet. | motsatt retning, fra Grauthelleren til Vige, er ikke
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reisetidsgkningen like stor, men forventet reisetid gker med nesten 4 minutter til en
total reisetid pa 12 minutter og 57 sekunder.

Etablering av Ytre ringvei vil gi en betydelig reduksjon i reisetid bade for reisende via
Ytre ringvei og langs dagens trasé i rushtiden. Reduserte reisetider langs dagens trasé
skyldes av Ytre ringvei avlaster dagens vei slik at det oppstar mindre forsinkelser.

Figur 7-8 viser trafikknivaet pa utvalgte punkter i Kristiansand i 2050 for henholdsvis
nullalternativet (merkebla tall) og Ytre ringvei (lysebla tall). Figuren viser at Ytre ringvei i
stor grad avlaster dagens veinett, spesielt giennom sentrum reduseres trafikken
betydelig. Fv. 482 og fv. 487 mot Vennesla og Setesdal far ogsa en betydelig avlastning.
Trafikken langs disse to veiene flyttes i stor grad over til rv. 9 nord for kysset i Dalane og
videre ut pa Ytre ringvei. Ser for krysset mellom rv. 9 og Ytre ringvei reduseres trafikken
langs rv. 9.

BEREGNET TRAFIKK (ADT)
Nullalternativ 2050 | Yire ringvei 2050

(endring fra nullalternativet)

Fv. 478 Rypestol

® 2600|1000
Fv. 482 Torridalsveien
@ 89006900
Rv. 9 Glitre
10500 (14900 @
{+4 400)
Ytre ringvei est
- 127200
o o o Varoddbrua
s Sy s <R 62900 | 66 300
Ytre ringvei vest — — . “—\. (+3 400) ®
-126 500 g~ Rv. 9 Krossen " Vollevann TS~ Timenes
@ 110009 600 (’(/” 61700 | 40 000 55300 | 57 400
4 (‘g;'-,’;»; Otra : (+2 300)
& S /’"\ 66100 | 45 100
\'.\ /
== e
® Meieriet® . Kolsdalshukta

Ny E39 Grauthelleren 40500 | 22 400 X 66 900 | 48 600
28 600 | 32 900 (-18
(+5 £00)

Figur 7-8: Beregnet trafikk (ADT) i 2050 i nullalternativet og med Ytre ringvei pd utvalgte punkter.
Totalt lette og tunge kjoretay.

Figur 7-9 viser tungtrafikken pa de samme punktene som figur 7-8Error! Reference
source not found.. Totalt ser vi at Ytre ringvei ikke vil gke det totale nivaet pa
tungtrafikken gjennom Kristiansand. @st og vest for Kristiansand gker antall tunge biler
med kun 10-40 kjgretay. Tungtrafikken flyttes imidlertid fra eksisterende E18/E39
gjennom sentrum og over pa Ytre ringvei. Resttrafikken pa eksisterende vei er gods som
har start eller endepunkt i sentrum og havnen.
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Pa rv. 9 nord for krysset i Dalane gker tungtrafikken noe med Ytre ringvei. Dette skyldes
at en del trafikk videre nordover langs rv. 9 flyttes over pa E18/E39 og Ytre ringvei
istedenfor a benytte veier med lavere standard.

BEREGNET TUNGTRAFIKK (ADT)
Nullalternativ 2050 | Ytre ringvei 2050

(endring fra nullalternativet)

Fy. 478 Rypestal

® 405
Fv. 482 Torridalsveien
@ 1890/1050
Rv. 9 Glitre
3880|4740 @
(+860)
Ytre ringvei gst
- 16060
/ - 2LY @S S Varoddbr
Lo SR, 930019310
; ~t I o :-:5;. (+10) ®
-14910 g Rv. 9 Krossen R & Vollevann S~ Timenes
: A7 tra v
e ,/ 88303630
W /
= 7
o Meieriet® . 7" Kolsdalshukta
Ny E39 Grauthelleren 738012540 X 7330 2 840
6200 | 6 240 e & &S

(40}

Figur 7-9: Beregnet tungtrafikk (ADT) i 2050 i nullalternativet og med Ytre ringvei pd utvalgte punkter.

7.7.2 Kapasitetsvurderinger

For a vurdere kapasitet, fremkommelighet og avviklingskvalitet i kryssomradene, tas det
utgangspunkt i beregnet giennomsnittlig forsinkelse (sekunder per kjgretay) samt
gjiennomsnittlig simulert tetthet (antall biler per kilometer, kjgretay/km) i 10-minutters-
periodene med hgyest belastning i morgen- og ettermiddagsrushet.

Kapasitetsvurderingene er avgrenset til veinettet omkring kryssomradene pa
Grauthelleren, Dalane og Vige, da disse omradene vil ha lavere kapasitet enn veinettet
for gvrig. Dersom avviklingen i disse kryssomradene er tilfredsstillende, kan man
forvente god awvikling langs hele veistrekningen.

De planlagte kryssene pa Grauthelleren, Dalane og Vige er alle simulert til 3 ville ha
tilstrekkelig kapasitet til & avvikle forventet trafikk i 2050 uten problemer. Alle kryssene
far ogsa tilfredsstillende kapasitetsreserve dersom de reelle trafikkmengdene skulle vise
seg a bli hgyere enn hva transportmodellkjgringene indikerer. De planlagte lgsningene
legger dermed til rette for giennomgdende gode avviklingsforhold langs Ytre ringvei.
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Det er ogsa utfert kapasitetsberegninger for kryssene rv. 9 x Kuliaveien, rv. 9 x fv. 405 og
fv. 405 x fv. 482, for a sjekke om endret trafikksituasjon pa strekningen Dalane-Vennesla
kan forventes a utlgse behov for kapasitetsgkende tiltak i fremtiden. Alle kryss er
beregnet a ha tilfredsstillende kapasitet for 8 avvikle bade dagens og fremtidige
trafikkmengder, uten at det vil veere behov for a utfgre tiltak i kryssomradene.

7.7.3 Prissatte konsekvenser

De prissatte konsekvensene omfatter virkninger som det er etablert et faglig grunnlag
for a prissette i kroner. Dette gjelder blant annet effekter for de reisendes reisetider,
reiseomfang og reisekostnader (trafikantnytte), og omfatter i tillegg effekter knyttet til
investeringskostnader, driftskostnader, ulykkeskostnader og samfunnsgkonomiske
kostnader knyttet til stay- og luftforurensning. Utbyggingen av Ytre ringvei har positiv
netto nytte. Naverdien av prosjektet er beregnet til 100 millioner 2021-kroner (se tabell
7-4). Det betyr i praksis at nytten for samfunnet er hgyere enn den beregnede
kostnaden samfunnet ma betale for investeringen.

Tabell 7-4: Sammenstilling av prissatte konsekvenser. Tall er avrundet til ncermeste 10-mil. 2021-kroner.

Trafikantnytte 8 000
Sum trafikantnytte 8 000
Kostander -
Inntekter -2 530
Overfagringer 2 540
Sum Operatorer 10
Investeringer -4 290
Drift og vedlikehold -1270
Overfgringer -2 090
Skatte- og avgiftskostnader 40
Sum Det offentlige -7 600
Ulykker 80
Stey- og luftforurensning -510
Restverdi 1640
Skattekostnad -1 520
Sum Samfunnet for ovrig -310
Netto nytte (NN) 100
Netto nytte per budsjettkrone (NNB) 0,01
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7.8 Stgy i permanent situasjon

Det er utarbeidet en egen stgyrapport i forbindelse med reguleringsplanarbeidet, hvor
det er redegjort for stgyutsatt bebyggelse, anbefalte staytiltak og flerkildestay. [16]

7.8.1 Steyutsatt bebyggelse

Omlegging av trafikk til nye Ytre ringvei vil pavirke trafikkmengden pa eksisterende
veinett i et stgrre geografisk omrade rundt Kristiansand sentrum i ser, til Mosby i nord.
For stgyutredningen er det besluttet at beregningsomradet skal inkludere alle veier som
far en vesentlig endring i trafikk som falge av utbygging av Ytre ringvei. Veier som er
inkludert i beregningene er eksisterende E18/E39, rv. 9, fv. 478, fv. 482 og deler av fv.
461.

Det er utfgrt steyberegninger for nullalternativet, uten utbygging av Ytre ringvei, men
med fremskrevet trafikk og for fremtidig utbygget situasjon. | tabell 7-5 og

tabell 7-6 vises sammenstilling av antall boliger og andre stgyfglsomme bygg i gul og red
sone i nullalternativet og i utbygget situasjon. Denne sammenstillingen far frem en
positiv konsekvens av utbyggingstiltaket i form av faerre stgyutsatte boliger.

Tabell 7-5: Antall stayutsatte bygg fordelt pd boligbygg, bo- og servicesenter, fritidsboliger og barnehager som vil
ligge i gul og rad staysone i nullalternativet og i fremtidig skjermet situasjon.

Gul sone Gul sone
Sma bolighus 1287 369 1042 264
Store bolighus 48 22 38 18
Bo- og servicesenter 6 4 7 2
Fritidsbolig 6 8 8 4
Skoler og 9 3 6 3
barnehager

Tabell 7-6: Totalt antall boenheter i smd og store bolighus som vil ligge i gul og red staysone i nullalternativet og i
fremtidig skjermet situasjon.

Nullalternativ 3530 1180 4710
Utbygget situasjon 2 840 890 3730
Endring -690 -290 -980

Samlet sett vil omlegging av trafikk fra dagens veisystem til tunnel gi nedgang i steyniva
og antall stgyutsatte i utbygget situasjon, sammenlignet med nullalternativet. Samlet
sett vil utbyggingen gi ca. 2 dB reduksjon i steyniva, sammenlignet med nullalternativet.
Langs dagens E18/E39 gjennom Kristiansand sentrum vil utbyggingen av Ytre ringvei
fare til reduksjon pa ca. 3 dB. Dette vil kunne oppfattes som en merkbar endring i
stgynivaet. Langs rv. 9 er det forventet en gkning i steyniva pa ca. 3-4 dB ved
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bebyggelsen ved Strai og Mosby, dersom det ikke innfgres stgyreduserende tiltak langs
vei.

7.82 Steytiltak

Det er regulert inn to stayskjermer, én ved bebyggelsen mellom rundkjgringene i Dalane
og én over tunnelportal i Vige (se figur 7-10 og figur 7-11). Skjermingseffekten er
hensyntatt ved opptelling av stgyutsatte boliger i tabell 7-5 og tabell 7-6.

| tillegg til overnevnte stayskjermer er det krav om a vurdere lokale staytiltak for boliger
som ligger i gul og r@d sone fra det nye veianlegget/ veikryssene i Vige og i Dalane.

Det er ogsa krav om a vurdere lokale staytiltak for boliger i Strai og Mosby, som pa
grunn av gkt trafikk far en gkning i steyniva pa 3 dB eller mer og samtidig ligger i gul
eller rad sone i utbygget situasjon. En oversikt over antall boliger som har krav pa
vurdering av lokale steytiltak er vist i tabell 7-7. 1 tillegg vil fem fritidsboliger, to skoler og
ett bo- og servicesenter ha krav pa vurdering av tiltak. Vurdering av lokale tiltak utfgres i
byggeplanfasen.

Tabell 7-7: Oversikt over antall boliger som skal vurderes videre med hensyn pd lokale tiltak i byggeplanfasen.

Vige 36 74
Dalane 10* 0
Grauthelleren 0 0
Strai og Mosby 109 45
Totalt 155 119

* Det er i opptellingen forutsatt at flermannsboligene i farste rekke mot veien har innredet loft. Dersom det ikke er
oppholdsrom i 3. etasje mot veien pd noen av byggene reduseres dette tallet til 2.

7.8.3 Flerkildestay

Samlet stgybelastning fra Ytre ringvei og planlagt fremtidig havnevirksomhet i
Kongsgard/Vige er vurdert pa et overordnet niva. Tidligere utferte stayberegninger for
havnevirksomheten viser at det ikke er noe boligbebyggelse i omradet hvor stgysonene
fra havnevirksomheten overlapper med stgysonene fra Ytre ringvei. Selv om stgysonene
fra de to ulike kildene ikke overlapper ma det forventes at stey fra begge staykilder vil
kunne hgres ved bebyggelsen i Vige, i varierende grad, uten at angitte grenseverdier
overskrides.
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Figur 7-10: Stayniva (gul staysone, Lden > 55 dB og rad staysone, Lden > 65 dB) fra vei i utbygget situasjon i Vige.
Oversiktskart er vist averst, uskjermet situasjon er vist nede t.v. og situasjon med nye foresldtte stayskjermer i
turkis er vist nede t.h. Beregningshayde er 1,5 m.o.t.
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Figur 7-11: Stayniva (gul steysone, Lden > 55 dB og rad staysone, Lden > 65 dB) fra vei i utbygget situasjon i
Dalane. Uskjermet situasjon er vist t.v. og situasjon med nye foresldtte stayskjermer i turkis er vist t.h.
Beregningshayde er 1,5 m.o.t.

7.9 Stayianleggsfasen

Det er utarbeidet en egen fagrapport for stey i anleggsfasen i forbindelse med
reguleringsplanarbeidet [17]. Hovedaktiviteten i anleggsperioden vil vaere driving av
tunnel. | tillegg til massetransport i tilknytning til tunneldriving vil det vaere stay i
forbindelse med veibygging i dagsonene i Vige, Dalane og Grauthelleren. Beregningene
som er gjort for anleggsfasen er skilt pa ulike faser og viser stay for en forventet typisk
arbeidsdag med hay anleggsaktivitet. Det presiseres at staynivaet vil variere fra dag til
dag og kan endres dersom en entreprengr velger a giennomfgre prosjektet pa en annen
mate enn det som er beskrevet i fagrapport for anleggsgjennomfering [11]. Det er
forutsatt at steyende arbeider kun vil paga pa dagtid, og at stey fra tunnelvifter er den
eneste stgykildene som kan forventes pa kveld og natt. | tabellene nedenfor er det satt
en «-» pa kveld og natt der det heller ikke forventes stey fra tunnelvifter.

Vige

Det forventes overskridelser av grenseverdier for sty ved en del boliger pa dagtid
gjiennom hele anleggsperioden. De mest intensive anleggsarbeidene med mange
parallelle aktiviteter vil forega i fase 1 nar pahugget etableres, og fase 2 og 3 nar det
drives tunnel og etableres fylling i sja. Ved avslutningen av anleggsperioden, fase 4, nar
det er fokus pa veibygging, er det litt mindre intense arbeider enn i de tre forste fasene.
En opptelling av ca. antall stayutsatte boligbygg og fritidsboliger for de ulike
anleggsfasene er vist i tabell 7-8. Pa kveld og natt er det kun stgy fra tunnelvifter. De to
boligene som kan fa overskridelser av steygrensen pa natt er besluttet at skal innlgses.
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Tabell 7-8: Ca. antall boliger utsatt for stay over grenseverdi i de ulike anleggsfasene i Vige.

Dag 50-55* /7 40-45* /7 70-75*%/ 8 10-15/0-2
Kveld - 0 0 0
Natt - 2%* 2%* 2%*

*) Inkludert tre store bolighygg.
**) Disse to boligene skal innlgses.

Dalane

Det forventes overskridelser av grenseverdier for stay ved en del av boligene i boligfeltet
pa dagtid i deler av anleggsperioden. | fase 1 vil boligene som ligger naermest serlig
rundkjering, som i denne fasen er under bygging, bli utsatt for stgynivaer over
grenseverdi. Fase 2 skiller seg ut som den mest stayende fasen da det pagar arbeider
med bygging av nordlig rundkjgring og etablering av begge pahugg samtidig. | fase 3 vil
omfanget av arbeidet veere mindre enn de to foregaende fasene, da det hovedsakelig vil
paga arbeid med portalbygging og tunnelinnredning. Samlet ber en derfor vurdere a
etablere ny ssammenhengende stayskjerm mot bebyggelsen langs rv. 9 tidlig i
anleggsfasen. En opptelling av ca. antall stgyutsatte boligbygg for de ulike anleggsfasene
er vist i tabell 7-9. De fleste boligbyggene i boligfeltet er flermannsboliger.

Tabell 7-9: Ca. antall boliger utsatt for stay over grenseverdi i de ulike anleggsfasene i Dalane.

Dag 5-10 15-20 0-5
Kveld - - -
Natt - - -

Pahuggsomrdadet ved Grauthelleren

Det forventes overskridelser av grenseverdier for stay pa dagtid ved 10-15 boliger kun
ved oppstarten i fase 1. For fase 1 er det beregnet et «worst case»-scenario som tilsvarer
situasjon helt i oppstarten av anleggsarbeidene da det vil pdga boring, sprengning,
rensking og utgraving pa dagens terreng. Etter hvert som det graves lenger ned i
terrenget vil terrenget gi en naturlig skjerming av stgykildene mot bebyggelsen, og
stgynivaet vil bli betydelig redusert. En opptelling av ca. antall stgyutsatte boligbygg for
de ulike anleggsfasene er vist i tabell 7-10.

Tabell 7-10: Ca. antall boliger utsatt for stay over grenseverdi i de ulike anleggsfasene i Grauthelleren.

Dag 10-15 0 0
Kveld - 0 0
Natt - 0 0
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Massedisponeringsomradene, alternativ A og B

Ved massedisponeringsomradene vil det bli tilkjert tunnelstein bade for lagring og for
knusing/bearbeiding. Foredlede masser vil bli brakt tilbake til anlegget og vil benyttes i
veibygging. Beregninger viser at det ma forventes overskridelser av grenseverdier for
stgy ved boliger ved Grauthellerheia (alternativ B) i fase 1 og 2 pa dagtid. Ved de andre
massedisponeringsomradene er det ikke forventet overskridelser av grenseverdi i noen
av fasene. En del av naeringsbebyggelsen, spesielt nordvest for @ygardsvatnet (alternativ
A), vil fa steynivaer over 60 dB pa dagtid. For naeringsbygg er det ingen spesifikke krav til
utenders steyniva fra anleggsarbeider, men arbeidsplasser med krav om lavt stayniva er
det anbefalt & ikke overskride grenseverdi Ly ar 45 dB innendegrs, i brukstid. En opptelling
av ca. antall stayutsatte boligbygg for de ulike anleggsfasene er vist i tabell 7-11.

Tabell 7-11: Omtrentlig antall boliger stayutsatt for stay over grenseverdi i de ulike anleggsfasene ved
massedisponeringsomrddene.

Dag 0 0 0 5 5 0

Kveld - - - - - -
Natt - - - - - -

Vurdering av avbgtende tiltak

Aktuelle avbgtende tiltak kan vaere midlertidig stayskjerming eller voller. Det er ikke
utarbeidet konkrete forslag til omfang og plassering, da anleggsdriften ikke er endelig
avklart. Det ber gjeres stgyberegninger av forventet anleggsstgy nar endelig
arbeidsopplegg er avklart i forbindelse med senere prosjektfase. For boliger som har
behov for permanente stgytiltak bgr det vurderes om disse kan gjennomferes for
arbeidene starter opp, slik at tiltakene ogsa gir steyreduksjon ved anleggsarbeidene.

7.10 Luftforurensning

Det er utarbeidet en rapport om luftkvalitet i forbindelse med reguleringsplanarbeidet
[18].

7.10.1 Referansealternativet

Modelleringene for dagens vei med fremskrevet trafikksituasjon for 2050 viser at
svevestov fra veitrafikk pa E39/E18 mellom Vige og Grauthelleren, fortsatt gir gul og red
sone langs store deler av strekningen. Det er ingen omrader langs veistrekningen som
ligger i gul eller rad sone for NO2, dette skyldes en hgy estimert elbilandel i 2050.
Svevestgvpartiklene kommer i stor grad fra oppvirvling av veistav og asfaltslitasje, og i
mindre grad fra forbrenning av drivstoff. Derfor blir ikke denne
luftforurensningsparameteren pavirket i samme grad av elbilandelen som NO..
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Trafikken i 2050 er beregnet til & vaere vesentlig hayere enn dagens situasjon.
Spredningsmodelleringene viser dermed at ogsa mye av strekningen mellom Hannevika
og Grauthelleren gar fra gul til red luftforurensningssone i 2050, i tillegg til strekningen
mellom Vige og Hannevika som er rgd ogsa i dag.

7.10.2 Utbyggingsalternativet

Ved a bygge Ytre ringvei reduseres den fremtidige trafikken mellom Vige og
Grauthelleren gjennom Kristiansand sentrum betraktelig. Til gjengjeld vil det komme
tunnelmunninger fra hovedlgpet, @st i Vige og vest ved Grauthelleren og ved av- og
pakjeringsramper i Dalane.

Modelleringene viser at selv om trafikken langs dagens E39/E18 mellom Vige og
Grauthelleren begrenses betraktelig ved utbygging av Ytre ringvei, vil mye av
strekningen mellom Vige og Hannevika fortsatt ligge i gul og rad luftforurensningssone i
2050, som den allerede gjor i dag. Utbredelsen av sonene er derimot noe mindre enn
for situasjonen uten Ytre ringvei. Dette skyldes i hovedsak at anslatte trafikktall for Ytre
ringvei tilsvarer fremtidig trafikkekning i omradet. Mellom Hannevika og Grauthelleren
viser resultatene at luftkvaliteten bedres betraktelig, og tilsvarer kun gul sone, istedenfor
gul og red sone i 2050, dersom Ytre ringvei bygges.

7.10.3 Tunnelmunning i Vige

Resultatene ved tunnelmunningen i Vige viser at deler av omradet mellom E18 og
tunnelmunningen vil bli red sone, med utbredelse av gul sone utenfor dette omradet.
Begge soner pga. PM1o (svevestav). Deler av boligbebyggelsen rett vest for
tunnelmunningen vil bli liggende i gul sone, pa grensen mot red sone. Omradet rundt
tunnelmunningen i Vige vil fa en mer belastet luftforurensningssituasjon enn det har i
dag, og kompenserende tiltak bar etableres for a sikre at belastningen blir sa liten som
mulig.

7.10.4 Pavirkning av luftkvalitet fra mulig fremtidig havn i Kongsgard/Vige

En eventuell lokalisering av havn i Vige vil bli gst for modellert gul/rad sone. De lokale
veiene ved fremtidig havn vil ha lavere fartsgrense og ha mindre oppvirvling av veistav
enn den planlagte motorveien som er modellert. Dette vil bidra til mindre spredning av
veistgv som dannes. | og med at aktivitetene knyttet til havnens drift vil vaere lenger gst
enn tunnelmunning, vil sannsynligvis luftforurensning som skyldes havnevirksomheten
bidra til at et sterre omrade mot gst vil bli gul sone, men at bebyggelsen som ligger vest
for tunnelmunningen i mindre grad blir bergrt av havn med tanke pa luftforurensning.

7.10.5 Tunnelmunninger i Dalane

| Dalane er det benyttet modellering med tre ulike datasett med meteorologiske data.
Dette er for a sikre at en ivaretar stremningene langs dalferet, og ogsa at det kan oppsta
situasjoner med mer stillestdende luft pa grunn av dalens skjermende effekter.
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Situasjonen med lave vindhastigheter er den som gir resultatene med hgyest
forurensning. Det er likevel ingen boliger eller annen fglsom bebyggelse i gul eller red
sone. De to andre meteorologiske situasjonene gir ingen omrader i gul eller red sone.

For Dalane er det ogsa spredningsmodellert luftkvalitet for dagens trafikksituasjon og
med fremskrevne trafikktall uten bygging av Ytre ringvei. Resultatet viser at de
maksimale bidragene langs rv. 9 for alle de tre situasjonene er pa samme niva, og ikke
gir noen boliger eller luftfelsom bebyggelse i gul eller rad sone.

7.10.6 Strai

Det er ved utbygging av Ytre ringvei forventet en trafikkakning nord for Dalane, langs rv.
9 ved Strai. Det er modellert og kartfestet PM1o og NO; pa Setesdalsveien forbi Dalane
der ADT vil veere vesentlig hgyere enn ved Strai, og det viser ingen omrader langs veien
som vil bli i gul eller red sone. Det er vurdert at disse resultatene ogsa vil veere dekkende
og gyldige for Strai.

7.10.7 Tunnelmunning i Grauthelleren

Spredningsmodelleringene pa Grauthelleren viser at et omrade rundt tunnelmunningen
ligger i red sone, men ingen boliger ligger i dette omradet. Resultatene viser at noen
boliger pa Fidjemoen ligger i gul sone. Erfaringsmessig kan det vaere en utfordring at
modellen ikke i stor nok grad klarer & hensynta endringer i haydeforskjellen mellom
eksisterende terreng og planlagt terreng. Det er derfor stor sannsynlighet for at
terrenget mellom tunnelmunning og bebyggelse vil bidra til 8 begrense
luftforurensningen fra den nye tunnelmunningen.

7.10.8 Skadereduserende/kompenserende tiltak

Ingen av omradene som er modellert ligger i soner som ma ha kompenserende tiltak.
Det kan likevel nevnes at stgyskjermer vil bidra til 4 redusere svevestgv ved
bebyggelsen. Det vil si at stayskjermer i Vige og Dalane vil bidra til redusert pavirkning
ved boliger utover det som er modellert. Driftstiltak pa vei som kosting og vasking i og
utenfor tunnelmunning kan bidra til & redusere oppvirvling av stev utenfor tunnelen.
Skjermende vegetasjon vil ogsa kunne bidra positivt.

7.11 Klimagass

Det er utfgrt klimagassberegninger av tiltaket i Fagrapport klimagass [19]. Beregningene
tar for seg klimagassutslipp fra byggefase, arealbruksendringer, samt drift og
vedlikehold gjennom 60 ar.

Resultatene viser at de samlede utslippene fra d giennomfere tiltaket er 151 660 tonn
CO.e ved massedisponeringsalternativ A og 122 920 tonn COze for alternativ B. For
alternativ A og alternativ B farer massedisponeringen til klimagassutslipp pa
henholdsvis 37 630 tonn COze og 9 620 tonn CO-e (se figur 7-12). Det vil si at prosjektets
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totale klimagassutslipp ved gjennomfgring av alternativ B er 19 % lavere, sammenlignet
med alternativ A.

Bygging av veien fgrer til utslipp av 65 650 tonn COze, mens drift og vedlikehold
gjennom 60 ar gir utslipp pa 42 520 tonn CO-e (se figur 7-13).

Ekstra trafikk og nye reiseme@nster pa grunn av den nye veistrekningen er beregnet til
gke utslipp med 3 % (329 354 tonn COze) over en 40 drs periode, sammenliknet med 0-
alternativet.

En tiltaksanalyse er gjennomfert for & underseke effekten av ulike utslippsreduserende
tiltak og viser at det er potensiale for klimagassreduksjoner ved bruk av mer
klimavennlige materialer og bruk av elektrisk anleggs- og driftsmaskiner.
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Figur 7-12: Klimagassutslipp fra arealbruksendringer ved massedisponering, alternativ A og B.

Side 86 av 110



Planbeskrivelse for Detaljreguleringsplan for E18 Ytre ringvei
4204_1580

70 000
® Arealbruk
60 000
Kalksement
Tre
50 000
Pukk og stein
m Elektrisitet
40 000
[0) m Salt
o
@)
O Diesel
€ 30000
2 Sprengning
mVann- og
20 000 frostsikring tunnel
Asfalt
Armeringsstal
10 000 cdi
0
Byggefase Arealbruk Drift og
ekskl ekskl vedlikehold totalt

massedeponering massedeponering

Figur 7-13: Klimagassutslipp fordelt for byggefase, arealbruk og drift/vedlikehold i tonn CO2e.

Sammenlignes utslippene i detaljregulering og kommunedelplan (KDP) pa samme vilkar,
ved a benytte mengder for aktiviteter som er tallfestet i begge beregningene, er
utslippene i detaljregulering samlet sett 17 % lavere enn i kommunedelplan.
Utslippsreduksjonen kommer fra lavere utslipp for kategoriene «bru», «kulvert» og
«pukk», sammenlignet med KDP. Bygging av tunnel fgrer til hgyere utslipp i
detaljreguleringen enn i KDP som fglge av at det i detaljreguleringen er en noe lengre
tunnel. | drift- og vedlikeholdsfasen reduseres utslippene 4 % i detaljregulering
sammenlignet med i KDP. Arsaken til reduksjonen er at strekningens totale lengde er
kortere i detaljreguleringen enn i KDP, som vil si at det er mindre vei a vedlikeholde.

Hvis alle poster som er kvantifisert i detaljreguleringen inkluderes, er totale utslipp i
detaljreguleringen 28 % eller 4 % hgyere enn i KDP, for henholdsvis alternativ A og B.
Klimagassberegningene i detaljreguleringen inkluderer arealbeslag fra
massedisponering og injeksjonssement, som er store utslippsposter som ikke er
inkludert i beregningene for KDP.
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7.12 Forurensning

Det er utarbeidet en fagrapport for forurensning [9] i forbindelse med planarbeidet som
tar for seg temaene forurenset grunn, forurenset sediment og risiko for syredannende
berg, samt utlekking av metaller fra berggrunn.

7.12.1 Forurensning i berg

Bergartene langs den planlagte veitraseen er vurdert a ha lavt potensiale for
syredannelse. Det anses at det ikke er behov for oppfelging i byggefasen med tanke pa
syredannende bergarter utover normal geologisk kartlegging.

Det vurderes at det er lite miljgrisiko knyttet til utlekking av metaller fra utfyllingsstein i
Vigebukta eller i @ygardsvatnet.

7.12.2 Forurensning i grunn

Det er giennomfert prevetakning av grunnen innenfor planomradet og Nye Veier har
god oversikt over de miljgtekniske grunnforholdene. | henhold til Miljgdirektoratets
veileder for forurenset grunn er det krav om ytterligere pregver. En ny pravetakingsplan
utarbeides i senere prosjektfase nar veitiltaket i starre grad er detaljert. | etterkant av
den supplerende prgvetakingen utarbeides det en tiltaksplan for de kommende
gravearbeidene dersom det pavises forurensning i massene.

7.12.3 Forurensning i sediment

Det er forutsatt at det gjennomfares tiltak for a hindre spredning av finstoff og
forurensning under utfylling i Vigebukta. Fagrapport vannmilja [10] anbefaler tiltak, men
tiltakene ma i videre arbeid konkretiseres. Det ma utarbeides en sgknad om tiltak i sje til
Statsforvalteren.

Prgvene fra sedimentene i @ygardsvatnet er forurenset og masser som fjernes fra
omradet ma handteres som forurenset avfall. Hvis massene graves opp ma de awannes
for videre handtering. Det er vurdert at omradet rundt @ygardsvatnet har tilstrekkelig
plass til & muliggjere lang oppholdstid. Det er forutsatt at det giennomfares tiltak for a
hindre spredning av finstoff og forurensning under utfylling. Det ma utarbeides
sgknader om tiltak i vassdrag. Eventuell gjenbruk av massene i veianlegget er
seknadspliktig.

7.13Vannmiljg

Det er utarbeidet en fagrapport for vannmiljg [10] i forbindelse med
reguleringsplanarbeidet, hvor det er redegjort for tiltakets pavirkning pa vannmilje.
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7.13.1 Pavirkning pa vannmilje i drifts- og anleggsfasen

De viktigste pavirkningene i driftsfasen er identifisert til:
e Fysiske endringer knyttet til utfylling sjg og vann og mulige endringer i
hydrologiske forhold
e Vannhandtering i og fra tunnelen
e Omlegging av Grimsbekken
¢ Innlekkasje av grunnvann til tunnel

De viktigste pavirkningene i anleggsfasen er identifisert til:
Generell vannhandtering

Utfylling i sj@ og vann

Omlegging av vannledning over Topdalsfjorden
Innlekkasje av grunnvann til tunnel

7.13.2 Oppfelging av vannmiljg i drifts- og anleggsfasen

For a begrense innlekkasje i tunnel som kan pavirke sarbare vannforekomster, er det
satt tetthetskrav til tunnelen. Det er utfgrt overvakning av vannstand i vannforekomster
som er sarbare for grunnvannssenkning i perioden mars 2022 til april 2023.

Miljgtilstanden i alle bergrte vannforekomster skal overvakes i anleggsfasen og
minimum ett ar inn i driftsfasen. Med vannforekomster menes bade overflatevann og
grunnvann. Dersom resultatet av overvakning tilsier det, skal perioden med overvakning
forlenges. Dette er sikret i reguleringsbestemmelsene. Prosjektet ma innhente
nedvendige tillatelser etter ulike lovverk, bade i anlegg- og driftsfase.

7.13.3 Vannforskriften 8 12

Vurdering av om tiltaket vil redusere miljgtilstanden til vannforekomster

Tiltaket i @ygardsvatnet (dvs. massehdndteringsalternativ A) vil varig redusere
miljgtilstanden til vannforekomsten som @ygardsvatn tilharer (Mgllebekken). Dette
begrunnes med at en stor andel av vannarealet forsvinner. Det er ikke forventet varig
forringelse i vassdraget nedstrems @ygardsvatnet, sa lenge hydrologiske tiltak blir
giennomfgrt som planlagt.

| resterende vannforekomster forventes det ikke varig redusert miljgtilstand sa lenge
avbgtende tiltak blir giennomfert. Inngrepene vurderes 4 ikke veere til hinder for at
miljgmalene for vannforekomstene kan nas.

Vurdering av vannforskriften paragraf 12
Vannforskriften 8 12 fgrste ledd sier:

«Ny aktivitet eller nye inngrep i en vannforekomst kan gjennomfares selv om dette medforer
at miljgmdlene i 8§ 4-7 ikke nds eller at tilstanden forringes, dersom dette skyldes:
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e nye endringer i de fysiske egenskapene til en overflatevannforekomst eller endret niva
i en grunnvannsforekomst, eller

e ny beerekraftig aktivitet som medfarer forringelse i miljatilstanden i en vannforekomst
fra sveert god tilstand til god tilstand.»

Tiltakene i @ygardsvatnet medferer endringer i fysiske egenskaper, og det vil ogsa vaere
fysiske endringer i vannforekomstene Topdalsfjorden og Grimsbekken. Tiltakene er
vurdert & ikke vaere til hinder for at miljgmalene kan nas for de gjenvaerende delene av
vannforekomstene. Det er normalt ikke behov for en vurdering etter vannforskriften

§ 12 dersom tiltaket ikke er til hinder for at miljgmalene kan nas. Her er det likevel en
del utfyllinger og andre fysiske tiltak i vannforekomster som gjgr at vannforskriften 8 12,
andre ledd ogsa vurderes. Hvert ledd er kommentert under.

a. «alle praktisk giennomfarbare tiltak settes inn for & begrense negativ utvikling i
vannforekomstens tilstand».

Pa generell basis har best tilgjengelig kunnskap veaert brukt for a sikre at gkologisk og
kjemisk tilstand i vannforekomstene opprettholdes eller forbedres sa langt som mulig.
Dersom nye teknologier blir tilgjengelige, for eksempel renseteknologier, vil disse
vurderes fgr endelig bygging. Det er lagt til grunn at avbgtende tiltak blir giennomfert
for & hindre endring i stremforhold, vannfering, vannkvalitet og flomfare i resterende
deler av vannforekomstene.

b. «<samfunnsnytten av de nye inngrepene eller aktivitetene skal veere starre enn tapet av
miljekvalitet»

Punktet anses som en vurdering av planforslaget som helhet. Planforslaget legger opp
til utbygging av en ny motorvei. Ny vei vil bedre trafikksikkerheten, forkorte reisetiden
og bidra til a styrke vekst og utvikling i Agder. En firefelts motorvei vil alltid medfere
konsekvenser for veiens omgivelser, og dette ma veies opp mot samfunnsnytten.

c. «<hensikten med de nye inngrepene eller aktivitetene kan pd grunn av manglende teknisk
gjennomfarbarhet eller uforholdsmessig store kostnader, ikke med rimelighet oppnds med
andre midler som miljgmessig er vesentlig bedre.»

For veitiltaket vises det til planforslaget som helhet, se over. Ulike alternativer for
massedisponering er vurdert grundig i dokumentet Fagrapport massedisponering [12].

7.13.4 Vurdering av alternativ A og B for massehandtering

For tema vannmiljg vil alternativ B vaere bedre enn alternativ A. Dette begrunnes med at
alternativ B ikke fyller ut i @ygardsvatnet, og det er dermed ikke i konflikt med
vannforskriften § 12. Alternativ A vil ogsa innebaere starre risiko for vannforurensning og
pavirkning i nedstrems resipienter.
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7.14 Hydrologi - flom

Det er utarbeidet fagrapporter for temaet hydrologi i forbindelse med planarbeidet [20].
Det er gjort hydrologiske beregninger for tiltakene som ligger i planforslaget.

Vige

For Vige er det beregnet niva for stormflo og belger. Veianlegget er prosjektert med
dimensjonerende hgyder for stormflo og balgeoppskylling. Det skal etableres en terskel
fer tunnelmunningene, som hindrer at vann renner inn i tunnelportalene.

Dalene

| Dalane er det for Grimsbekken gjort beregninger for a sikre at nye tilfgrselsveier til
tunneler er flomsikre, og at tiltaket ikke farer til ulemper for 3. parter i omradet. |
beregningen er det tatt med klimapaslag og en sikkerhetsfaktor. Som falge av flomfaren
omkring Grimsbekken er det regulert en faresone for flom i plankartet.

Grauthelleren

Ved Grauthelleren er det beregnet flomstarrelse fra to mindre vannveier, som ma
handteres ved bergskjeeringen ved tunnelportalene. Flomvannfering vil handteres med
at den feres uti rar.

Massedisponeringsalternativ A
For @ygardsvatnet, Grauthellerheia og Mjavann vest er det gjort hydrologiske
beregninger for a vurdere konsekvensen ved massedisponering i egen fagrapport [21].

Selv om @ygardsvatnet ligger innenfor det naturlige nedbgrfeltet til Segnevassdraget, er
disse vannene i praksis na tilhgrende Fiskavassdraget.

Dersom det ikke gjares tiltak, vil en utfylling av @ygardsvatnet medfagre en gkning i
avlgpsflommene fra Fiskavannet. @kningen vil vaere beskjeden ved de hyppigst
forekommende flommene, men stgrre ved store flommer som en 200-arsflom. Uten
tiltak er det risiko for at igjenfyllingen medferer gkte flomskader nedstrems Fiskavannet.

Ved beregning av fremtidig flomfare som felge av utfylling av @ygardsvatnet, er det lagt
til grunn at omradet benyttes til naering etter utfylling. Reguleringsplanen for Ytre ringvei
legger ikke opp til slik bruk etterbruk, men til LNF-formal. Imidlertid foreslar Kristiansand
kommune i sitt kommuneplanarbeid & avsette omradet til fremtidig naeringsbebyggelse.
Grunneier i omradet har ogsa ytret interesse om a utvikle omradet til
naeringsbebyggelse. Kommunens signaler omkring fremtidig bruk og grunneiers gnsker
har medfart at Nye Veier har valgt & se pa konsekvensene ved at omradet brukes til
naering. Fremtidig naeringsbebyggelse vil gi flere tette flater og dermed gkt flomstgrrelse
i vassdraget nedstrems, sammenlignet med at @ygardsvatnet reguleres til LNF.
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Uansett om @ygardsvatnet benyttes til LNF i fremtiden, slik Nye Veier foreslar, eller
omradet utvikles til neeringsbebyggelse, vil fordrgyning i fyllingen i @ygardsvatnet vaere
tilstrekkelig tiltak for 8 dempe 200-arsflommen. Andre tiltak er ogsa mulig, men
fordreyning i fyllingen er det som anbefales.

Endringer i vannfgring og vannstand nedstrgms i vassdraget ved utfylling av
@ygardsvatnet vil, med fordrgyning, veere beskjedene. Pa strekningen mellom Mjavann
og utlgpet i fjorden vil endringene vaere sma. Det er pa strekningen mellom
@ygardsvatnet og Mjavatnet at endringene blir mest merkbare, og da farst og fremst i
tarrveersperioder.

Elkem har et sterre industriomrade nede ved Fiskd, som benytter vann fra Fiskavannet i
sin produksjon. Med tanke pa Elkems vannforsyningssikkerhet, vil utfylling av
@ygardsvatnet, Grauthellerheia eller Mjavann vest ha neglisjerbar betydning.

Massedisponeringsalternativ B

Ved Grauthellerheia er det ventet at flomstarrelsen mellom Grauthellerheia og Indre
Fiskdvann mest sannsynlig vil reduseres noe, men i Indre Fiskavann vil endringen vaere
neglisjerbar. For a sikre at overflateavrenning fra utfyllingen ved Grauthellerheia havner
i eksisterende bekkelap, ber det etableres en overvannsgreft pa det utfylte omradet.

Utfylling av Mjavann vest vil medfgre at flomstarrelsen i bekken ut av omradet gker,
dersom omradet benyttes til naeringsbebyggelse etter utfylling. Stikkrennen under
Farvannsbakken vil ikke vaere stor nok til & ta unna 200-arsflommen. Det anbefales
derfor enten tiltak i innlgpet til stikkrennen for & bedre kapasiteten, eller bytte ut hele
stikkrennen med sterre dimensjon. Dersom Mjavann vest ikke utvikles til
naeringsbebyggelse i fremtiden, vil det ikke vaere nedvendig a gjgre noe med
stikkrennen. | reguleringsplan for Ytre ringvei er Mjavann vest regulert til LNF-formal.

Samlet vurdering hydrologi

Det konkluderes med at de prosjekterte Igsningene vil, sammen med ngdvendige
avbgtende tiltak, serge for at planlagte tiltak innenfor planomradet vil vaere sikret mot
stormflo, balgepavirkning og flom. De prosjekterte lgsningene i planforslaget vil heller
ikke fare til forverrede hydrologiske forhold for tredjepart, forutsatt at det gjgres
avbgtende tiltak. Det vurderes derfor at planforslaget tar tilstrekkelig hensyn til
hydrologiske forhold i og omkring planomradet.

Reguleringsbestemmelsene fastsetter generelt at tredjepart ikke skal paferes gkt fare
som fglge av veitiltaket og at veitiltaket skal ha naturlige flomveier. For Dalane er
bestemmelser til faresonen for flom omkring Grimsbekken om at tiltak skal
dimensjoneres for 200-ars flomhendelse. For massedisponeringsomradet pa
@ygardsvatnet, Grauthellerheia og Mjdvann vest er det reguleringsbestemmelser om at
avrenning skal minimeres.
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7.15 Grunnforhold

Det er utarbeidet en geoteknisk fagrapport i forbindelse med planarbeidet [22], hvor det
er gjort rede for geotekniske vurderinger for Ytre ringvei.

7.15.1 Omradestabilitet

Ytre ringvei ligger i tunnel for store deler av planomradet, og det er ikke planlagt fysisk
inngrep i dagsoner i apent terreng i de kartlagte kvikkleiresonene. | henhold til NVEs
veileder 1/2019 er det folgelig ikke krav om utredning av omradestabilitet. Det er i
forbindelse med planarbeidet likevel kontrollert om dagens stabilitet i de kartlagte
kvikkleiresonene holder krav til robusthet, som ville gjelde for tiltakskategori K3 og K4.

| Vige, der det forventes store fyllinger for ny planlagt vei, er det kartlagt kvikkleire, men
det er ikke definert kvikkleiresoner. Etter ny tolkning av gamle preveserier basert pa ny
definisjon av spr@bruddegenskaper i NVE veileder 1/2019, er det avdekket tynt lag av
sprebruddmateriale. Det har derfor blitt giennomfert en soneutredning i dette omradet.
Det foreslas derfor etablering av motfyllinger for & oppna kravene til stabilitet.

Ved Sgdal terrasse er det tidligere kartlagt en kvikkleiresone i NGls kvikkleirekartlegging
[23]. | planarbeidet for Ytre ringvei er det utfert supplerende grunnundersgkelser for a
fa tilstrekkelig grunnlag for vurdering av robusthet i henhold til NVE veileder 1/2019. Det
er vurdert at skraningsstabiliteten tilfredsstiller aktuelle robusthetskrav.

| omradene for massedisponering, @ygardsvatnet, Mjavann vest og Grauthellerheia er
det berg i dagen eller grunt til berg. Der det er lasmasser bestar disse i hovedsak av
myr/gytje over faste masser. Det er fglgelig ingen fare tilknyttet omradeskred [24]. Det
presiseres at det ma gjores tilstrekkelig anleggsteknisk planlegging av fyllingsarbeidene
for & unnga lokale utglidninger i myromradene.

7.15.2 Fare for setninger

Grunnen i Vigebukta er meget setningsgivende og det estimeres at setninger under
veifyllinger og motfyllinger vil vaere opp til 1,5 meter og vil forega over mer enn 100 ar
uten tiltak. For & fa unnagjort stgrsteparten av setninger i anleggstiden forslas det
etablering av vertikaldren i leirmasser kombinert med forbelastning. Forbelastning
foreslas gijennomfert ved masseutskiftning med lette masser etter endt
forbelastningstid. Fyllingstopp vil pa denne maten aldri overstige planlagt fremtidig
veiniva, og lesningen vil derfor kreve mindre motfylling enn dersom det legges
steinfylling med overhgyde.

Det er ogsa vurdert fare for setninger langs veitraseen som fglge av innlekkasje av
grunnvann i tunnel. Omradene pa Bjerndalen, Sedal og Eg (ved Sgrlandet sykehus) er
mest utsatte for setninger. | disse omradene skal grunnvannssenkning begrenses, slik at
effekten ikke blir stgrre enn normal/naturlig variasjon av poretrykk i grunnen. For a
begrense innlekkasje er det satt tetthetskrav til tunnelen. | omrader med strenge
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tetthetskrav ma det planlegges for omfattende tiltak for a begrense innlekkasje i tunnel
og redusere risiko for grunnvannssenkning og medfglgende setninger/deformasjoner
pa terreng. Det ma utferes kontroll av innlekkasje i tunnel og overvakning av
grunnvannsstand i berg, poretrykk i leire og setninger pa terreng.

Det er utfert overvakning av grunnvannstand i brenner og poretrykksmalere i perioden
juli 2021 til april 2023. Overvakning av grunnvannstand i utvalgte brenner og
poretrykksmalere vil pagd frem mot anleggsfase. Det anbefales at overvakning i gvrige
brenner og poretrykksmalere startes opp igjen og at det etableres flere
poretrykksmalere i leiravsetningene ved Bjgrndalen og Sedal, samt vurderes behov for
ytterligere overvakningsbrgnner eller poretrykksmalere langs traseen. Overvakning av
grunnvannstand, poretrykk og setninger begr starte minimum 1 ar fgr oppstart av
arbeider med driving av tunnel og pagd minimum 1 ar inn i driftsfasen.

Det er ingen fare tilknyttet omradeskred verken ved massedisponeringsalternativ A eller
B. Det ma likevel gjares tilstrekkelig anleggsteknisk planlegging av fyllingsarbeidene for a
unnga utglidninger i myromradene der det er aktuelt.

Ved @ygardsvatnet bestar omradet av mye berg i dagen og forholdsvis korte avstander
til berg, samt myr i enkelte omrader. For & unnga fare for store setninger i grunnen
anbefales det & masseutskifte darlige masser med sprengsteinsmasser.
Masseutskiftingen anbefales utfgrt ved utgraving. Sikkerhet under utferelse og ferdig
situasjon for stabilitet ma ivaretas.

Ved Grauthellerheia og Mjavann vest, tyder kartgrunnlaget pa berg i dagen i stort sett
hele omradet. Her vil det ikke veere behov for masseutskifting med tanke pa stabilitet.

7.15.3 Skredfare i Dalane

Det er vurdert at det ikke er fare for sng-, s@rpe-, flom- eller jordskred ved
tiltaksomradet pa Dalane. Det er vurdert at det er potensiale for steinsprangfare i
Dalane, ved pdhuggsomradene for tilfarselstunnelene og pa deler av strekningen langs
rv. 9 mellom nordre og sgndre rundkjgring.

Aktuelle sikringstiltak kan veere spredt blokkbolting og bruk av steinsprangnett eller
wirenett i skrenter. Fanggjerde kan ogsa vaere et mulig sikringstiltak. Eventuelle
sikringstiltak ma detaljprosjekteres i senere fase.

Steinsprangfare pa Dalane er markert i plankartet med faresone, H310.

Reguleringsbestemmelsene fastsetter at det ikke tillates giennomfart tiltak i rasfarlige
omrader uten at sikringstiltak er giennomfart.
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7.15.4 Radon

Langvarig eksponering for radon er forbundet med gkt risiko for enkelte sykdommer.
Med hensyn til trafikanter og personell med kortvarig opphold i tunnelen, som f.eks. ved
vedlikeholdsarbeid i driftsfasen, er det liten sannsynlighet for at radon skal utgjere noe
helsefare. Med hensyn til personer som skal oppholde seg i tunnelen over lengre
tidsrom, som under driving av tunnelen, kan det vaere aktuelt & giennomfere avbgtende
tiltak dersom det er haye nivaer av radon. Det anbefales & gjennomfare malinger av
radonnivaet i tunnelen over tid for & avdekke eventuelt behov for tiltak mot forhayede
verdier av radon. Eksempler pa avbgtende tiltak er forsterket ventilasjon og
radonbrgnner.

7.15.5 Anvendbarhet av steinmasser

Resultater fra utferte tester pa steinmateriale langs traseen indikerer varierende
egnethet av sprengsteinen til bruk for ulike formal. Det antas at deler av massene kan
gjenbrukes, men dette ma verifiseres. Prgver fra enkelte punkter tilfredsstiller krav til
bruk i baerelag og forsterkningslag i vei. Det vurderes at store deler av tunnelmassene
kan benyttes i frostsikringslag i vei og potensielt i fyllinger.

7.16 @konomiske konsekvenser for kommunen
Ytre ringvei skal finansieres av statlige midler og bompenger.
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8 Samfunnssikkerhet og risiko

8.1.1 Risiko- og sarbarhetsanalyse

Det er giennomfart en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) [25] i forbindelse med
planarbeidet. Risikoanalysen beskriver hvor det er vurdert og analysert relevante farer,
sarbarheter og risikoforhold ved planomradet, og identifisert behov for sarbarhets- og
risikoreduserende tiltak i forbindelse med bygging av veien. Forhold knyttet til forventet
fremtidig klima er en integrert del av analysen.

Planomradet fremstar generelt, med de tiltak som er beskrevet og forutsatt fulgt, som
lite til moderat sarbart. Bakgrunnen for dette er bl.a. at tiltaket i stor grad gar i tunnel og
dermed ikke pavirker omgivelsene i serlig grad. Videre foreligger det et omfattende
grunnlag med faglige vurderinger og utredninger til grunn for planarbeidet. Noe som
medferer at en rekke forhold allerede er fanget opp og handtert i lapet av planarbeidet.
Det er naturlig at en i ROS-analysen for planomradet tar hensyn til disse vurderingene
som foreligger og tiltak som allerede vil bli implementert i prosjektet. Det er i stor grad
med pa a pavirke robustheten i planomradet.

Det er gjennom fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering identifisert tiltak som det ut
fra samfunnssikkerhetshensyn er ngdvendig a gjennomfare, for 8 unnga og bygge
sarbarhet inn i planomradet. Identifiserte farer og anbefalte sarbarhets- og
risikoreduserende tiltak er beskrevet i tabell 8-1.

Tabell 8-1: Identifiserte farer, forebyggende tiltak og oppfelging.

Skredfare Hensynssoner kartlagt gjennom skredfarevurdering implementeres
i plankartet.

Sikringstiltak identifisert i Dalane-omradet ma fglges videre opp
gjennom totalentreprise under prosjektering og bygging.

Sikringstiltak identifisert knyttet til tunnelportalene ma falges opp
gjennom totalentreprise under prosjektering og bygging.

Ustabil grunn Tiltak identifisert i Fagrapport geoteknikk [22] ma falges opp videre i
totalentreprise under prosjektering og bygging.

Ustabil grunn - setninger |Tiltak identifisert i Fagrapport ingenigrgeologi [26] og Fagrapport
hydrogeologi [27] ma fglges opp videre i totalentreprise under
prosjektering og bygging.

Flom i vassdrag Ny vei og tilherende infrastruktur skal dimensjoneres for & kunne
ha sikkerhet mot 200-ars flom med klimapaslag. Tiltak identifisert i
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Fagrapport hydrologi [20] forutsettes fulgt opp i totalentreprise
under prosjektering og bygging.

Gjennomfare tiltak som foreslatt i rapporten Hydrologiske
vurderinger for lokaliteter for massedisponering [21]. Falges opp i
totalentreprise under prosjektering og bygging.

Havnivastigning

Ny vei og tilhgrende infrastruktur skal dimensjoneres for & kunne
ha sikkerhet mot stormflo og belgepavirkning med gjentaksintervall
200 ar i 2130. Tiltak identifisert i Fagrapport hydrologi forutsettes

fulgt opp.

Overvann Overvannsystem som etableres ma vaere dimensjonert for a ta
unna forventede endringer i klima og nedbgrsregimet. Falges opp i
totalentreprise under prosjektering og bygging.

Radon Med hensyn til personer som skal oppholde seg i tunnelen over

lenger tidsrom, som under driving av tunnelen, kan det vaere aktuelt
a giennomfgre avbgtende tiltak dersom det er hgye nivaer av radon
i anleggsfasen. Dette forutsettes fulgt opp videre i forbindelse med
planlegging av anleggsarbeidene.

VA-infrastruktur

Flytting av eksisterende VA-infrastruktur ma skje i tett samarbeid
med kommunen.

Eksisterende
kraftforsyning/
kommunikasjons-

Det vil veere behov for ivaretagelse og omlegginger i anleggsfasen
som ma detaljeres i samarbeid med de respektive eierne av
kabler/linjer.

infrastruktur
Grunnvannsbrgnner Det tilrades a utfere en ytterligere kartlegging av energi- og
(energi) grunnvannsbrenner i tunnelens omrade for anleggsstart.

Fremkommelighet
nodetater
(anleggsfase)

Inkludere ngdetatene i forbindelse med anleggsgjennomfgring og
veiomlegging for arbeider i Vige.

Rystelser
(anleggsfase)

Det ma etableres tett dialog mellom entreprengr og sykehuset.

Det ma etableres faste tidspunkt sprengning kan utfgres og ikke
fravikes.

Varsling mellom sykehus og sprengningsentreprengr er derfor
ngdvendig.

Det anbefales a sette en vibrasjonsgrense pa VC-A for
vibrasjonssensitivt utstyr, eller andre grenseverdier spesifisert av
produsentene.

Det ma vurderes behov for spesielle tiltak (vibrasjonskrav) nar
anleggsarbeid krysser under Statsarkivet Agder sitt bygg.
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Det ma utferes vibrasjonsmalinger pa bygninger med
vibrasjonssensitivt utstyr, eksempelvis Statsarkivet Kristiansand.

Det ma etableres ngdvendige kontrollregimer for & kunne male
vibrasjonene pa tre punkter i kvikkleiresonen.

8.1.2 Risikoanalyse tunnel

Det skal for alle tunneler lengre enn 500 meter utarbeides egen risikoanalyse i samsvar
med Vegdirektoratets Veileder for risikoanalyse av veitunneler. Det er derfor
giennomfart en tunnelrisikovurdering. Den viser at tolgpstunnelen har et moderat
risikoniva. Funn i risikovurderingen har veert styrende for utformingen av
tunnelanleggets geometri. Videre er det spesifisert tiltak innenfor skilting og oppmerking
i Fagrapport infrastruktur [28] som bidrar til 3 avbete identifiserte faremomenter. Risiko
i tunnelen vurderes a vaere akseptabel gitt at anbefalte tiltak relatert til skilting og
oppmerking gijennomfares i byggeplan.
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9 Anbefaling av massedisponeringsalternativ A eller B

Som del av reguleringsplanarbeidet er det giennomfert en omfattende prosess med
vurdering og siling av ulike lokaliteter/konsepter for handtering av overskuddsmassene
fra etablering av Ytre ringvei (se kapittel 6.3.2). Denne prosessen resulterte i en
prioritering av to alternativer, som ble naarmere vurdert i forbindelse med
konsekvensutredningen. Planforslaget inneholder begge disse alternativene, men bare
ett skal vedtas:
e Alternativ A. Dvs. bruk av arealene ved @ygardsvatnet og restkapasitet i arealer
regulert som massedeponi D og E pa Mjavann i gjeldende reguleringsplan for
«E39 Kristiansand vest - Sggne gst» (plan-1D 1452).
e Alternativ B. Dvs. bruk av arealene ved Grauthellerheia, Mjavann vest og
restkapasitet i arealer regulert som massedeponi D og E pa Mjavann i gjeldende
reguleringsplan for «E39 Kristiansand vest - Sagne gst» (plan-ID 1452).

| dette kapittelet oppsummeres Nye Veiers vurdering av de to alternativene.

Alternativ A: @ygardsvatnet, Mjavann restkapasitet D og E
Alternativ B: Grauthellerheia, Mjavann vest og Mjavann restkapasitet D og E

=

Grauthellerheia

ot ©771[800,000

Groutheller

Bukksteins-

\Mjavann restkapasitet D,

A VAL =
= . 180,000
gjortjent L) S Ore S 3 ((;v‘ >
. IMjavann restkapasitetE|
Brenndseni/ s Qvannsveger U‘”v*m., = /

@ygardsvatnet; ... ..
2,650,000,

Haugeheia

Bruliheitunneler Biorstation
Rosseland: A Elos!ote

Figur 9-1: Oversiktskart over de to massedisponeringsalternativene, og kapasitet i den enkelte lokasjonen.

Gjennomfgrte kostnadsestimater viser at det ikke er vesentlige forskjeller mellom
alternativ A og alternativ B. | et gkonomisk perspektiv vurderes alternativene derfor som
relativt jevngode.

Begge alternativer har negative konsekvenser for ikke-prissatte fag, men vurdert opp
mot hverandre, rangeres alternativ A som best. En viktig arsak til dette er at alternativ B
medfgrer utfylling i skogsomrader pa Grauthellerheia og Mjavann vest, hvor det er gjort
flere registreringer av bade rgdlistede naturtyper og naturtyper med sentral
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gkosystemfunksjon. Alternativ A, med utfylling i @ygardsvatnet, bergrer farst og fremst
vanlig forekommende arter og naturtyper. Videre vurderes de landskapsmessige
virkningene av alternativ B som st@rre enn i alternativ A. Det skyldes at en utfylling pa
Grauthellerheia og Mjavann vest vil gi starre visuelle fijernvirkninger enn en utfylling i
@ygardsvatnet, og gi starre negative konsekvenser for landskapstemaet samlet sett.

Pa den annen side vil alternativ A gi hgyere klimagassutslipp enn alternativ B,
hovedsakelig knyttet til omdisponering av myr, samt torv under vann. | tillegg vil
utfyllingen i @ygardsvatnet gi en varig reduksjon av miljgtilstanden til vannforekomsten
som @ygardsvatn tilharer og derfor vaere i konflikt med vannforskriftens § 12.

| forbindelse med vurdering og siling av massedisponeringslokaliteter/konsepter ble
potensialet for etterbruk av massene til etablering av nye naeringsomrader tatt med i
betraktningen. @ygardsvatnet, Mjdvann vest og restkapasitet i de regulerte
massedeponiene D og E har et potensial for etterbruk som neeringsareal, da fyllingene
kan arronderes pa en mate som gir store bebyggbare flater, nzert etablert infrastruktur.
Kommunen har foreslatt & avsette @ygardsvatnet og massedeponi D til fremtidig
naeringsbebyggelse, og @nsker en tilrettelegging av disse omradene. Lokale
naeringsakterer har uttrykt interesse for utvikling av arealene. Potensialet for etablering
av nye naringsomrader tillegges derfor noe betydning.

Som beskrevet i kapittel 7.3.4 vil massedisponeringsomradene pa Grauthellerheia og
@ygardsvatnet komme i bergring med den konsesjonssgkte 132 kV-ledningen Kulia-
Leire («Kystlinjen»). Mens bruk av @ygardsvatnet som massedisponeringsomrade ikke
anses a veere til hinder for fremfgring av den nye hayspentledningen, vil bruk av
Grauthellerheia medfgre utfordringer knyttet til bl.a. avstandskrav mellom ledningen og
bakken og gijennomfgring av en anleggsperiode i naerhet til hgyspentledning. Detaljer
omkring omfanget av utfordringer var ikke kjent da silingen av alternativer og
utredningen av konsekvenser ble gjennomfert, og forholdet til 132 kV-ledningen ble
derfor ikke et sentralt tema i den forbindelse. God koordinering mellom prosjektene vil
sannsynligvis kunne lgse utfordringene ved tilfarsel av overskuddsmasser til
Grauthellerheia, men det foreligger likevel en risiko knyttet til giennomferbarhet.

Droftingen i avsnittene over viser at alternativene har bade sterke og svake sider, og
skiller seg fra hverandre ndr det gjelder virkninger for ikke-prissatte fag, vannmiljg,
klimagassutslipp og gjennomferbarhet. Dette er alle viktige hensyn, og en avveining
mellom disse er svaert krevende.

Nye Veier velger a legge mest vekt pa ikke-prissatte fag, giennomfaeringsrisiko og

etterbruk og kommer samlet sett til at alternativ A er a foretrekke. Det vil si bruk av
arealene ved @ygardsvatnet og restkapasitet i massedeponi D og E.
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Nye Veier er innforstatt med at andre kan gjere andre avveininger, og kan derfor ogsa
akseptere alternativ B, som omfatter bruk av arealene ved Grauthellerheia, Mjavann
vest og restkapasitet i massedeponi D og E.
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10 Faglig anbefaling og maloppnaelse

Nye Veier anbefaler Kristiansand kommune a vedta reguleringsplanforslaget for E18
Ytre ringvei med begrunnelse i at prosjektet vil bidra til gkt fremkommelighet bade for
giennomfartstrafikken og trafikk pa dagens hovedveisystem i Kristiansand. | tillegg vil
transportkorridoren gjennom Kristiansand bli mindre sarbar ved hendelser og
etablering av Ytre ringvei vil bidra til en lavere ulykkeskostnad i analyseomradet.
Redusert trafikk giennom Kristiansand sentrum vil ogsa fere til mindre stay- og
luftforurensning langs dagens vei. Videre vil prosjektet E18 Ytre ringvei vaere
samfunnsgkonomisk lannsomt med de Igsninger reguleringsplanforslaget legger opp til.

Sammenlignet med kommunedelplan for Ytre ringvei vil reguleringsplanforslaget bidra
til kortere veilinje mellom Vige og Grauthelleren, mindre belastning pa natur- og
friluftsomrader i Dalane og mindre negativ pavirkning pa bomiljgene i dagsonene i Vige
og Dalane. | tillegg medfarer tunnel under Otra i reguleringsplanforslaget at bymarka og
Jegersberg skanes for stay, stav og visuell stay sammenlignet med brua som Id inne i
kommunedelplanen. Reguleringsplanforslaget for Ytre ringvei er ogsa vurdert a ha
lgsninger som er mer samfunnsgkonomisk Isnnsomme enn kommunedelplanen.

Lesningene det er lagt opp til i planforslaget for Ytre ringvei medferer at resultatmalene
for planarbeidet oppfylles. Nedenfor fglger en vurdering av planforslaget opp mot hvert
av resultatmalene.

Planarbeidet skal lede frem til lasninger som har positiv netto nytte per investert
krone (NN/K).

Naverdien av prosjektet Ytre ringvei er beregnet til 100 millioner 2021-kroner, det vil si
positiv netto nytte. Med andre ord er nytten for samfunnet hgyere enn den beregnete
kostnaden samfunnet ma betale for investeringen.

Planarbeidet skal fokusere pd beerekraftige lasninger.

Gjennom planarbeidet har det veert ferende og premissgivende a fokusere pa
baerekraftige l@sninger. Prosjektet Ytre ringvei skal senere sertifiseres i trad med
CEEQUAL. Hver fagrapport utarbeidet i forbindelse med planarbeidet inneholder en
tabell som oppsummerer relevante CEEQUAL-krav.

Nye Veier er opptatt av a redusere klimagassutslipp fra anleggsfasen og driftsfasen i
sine prosjekter. For prosjektet Ytre ringvei er det beregnet at klimagassutslippene for
reguleringsplanforslaget vil veere 17 % lavere enn tilsvarende beregninger for
kommunedelplanen for Ytre ringvei.

Side 102 av 110



Planbeskrivelse for Detaljreguleringsplan for E18 Ytre ringvei
4204_1580

Masseoverskuddet fra prosjektet skal benyttes til samfunnsnyttige formal.

Planforslaget tilrettelegger for at overskuddsmassene fra veiutbyggingen kan
disponeres pa omrader vest for Grauthelleren. Lokalitetene for massedisponering ligger
i kort avstand fra prosjektets tunnelpahugg pa Grauthelleren og det muliggjer kort
transportavstand pa vei. Arealene reguleres til LNF-formal i reguleringsplanen for Ytre
ringvei. @ygardsvatnet, Mjavann vest og restkapasitet i de regulerte massedeponiene D
og E har et potensial for etterbruk som naeringsareal, da fyllingene kan arronderes pa en
mate som gir store bebyggbare flater, naert etablert infrastruktur. Arealene planlegges
opparbeidet pa en mate som legger til rette for at steinressursen potensielt kan utnyttes
som byggegrunn eller til uttak av masser.

Arealinngrep i dagsonene skal ikke gé vesentlig utover dagsonearealene fra
kommunedelplanen.

Planforslaget legger opp til et svaert komprimert kryss i Vige, som ikke gar ut over
arealbeslaget som 1a til grunn i kommunedelplanen. | planforslaget er det foreslatt a
legge veianlegget i tilknytning til Ytre ringvei pa sgrsiden av dagens E18, i motsetning til
kommunedelplanen hvor traseen gikk nord for dagens E18, over Narviga. Sammenlignet
med kommunedelplanen farer reguleringsplanforslaget til mindre inngrep i natur-,
frilufts- og landskapsinteresser i Narviga.

Kommunedelplanen for Ytre ringvei la opp til kryssing av Otra med bru og hadde

dermed fire dagsoner. Reguleringsplanforslaget legger til rette for kryssing under Otra, i
tunnel, og farer derfor til redusert arealbeslag sammenlignet med kommunedelplanen.
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12 Vedlegg

Plandokumenter, fagrapporter og notater utarbeidet i forbindelse med
reguleringsarbeidet:

e NV42E18YR-PLA-RAP-0001_Plankart (fordelt pa 18 utsnitt, navngitt BOO1 - BO18)
Sosi-filer av plankart i koordinatsystem UTM
e NV42E18YR-PLA-RAP-0002_Bestemmelser

e NV42E18YR-PLA-RAP-0003_Planbeskrivelse

e NV42E18YR-PLA-RAP-0003_Planbeskrivelse - Vedlegg 1 - Merknader

e NV42E18YR-PLA-RAP-0003_Planbeskrivelse - Vedlegg 2 - Merknadsbehandling

e NV42E18YR-GEO-RAP-0001_Fagrapport ingenigrgeologi

e NV42E18YR-GEO-RAP-0001_Fagrapport ingenigrgeologi - Vedlegg 1

e NV42E18YR-GEO-RAP-0001_Fagrapport ingenigrgeologi - Vedlegg 2

e NV42E18YR-GEO-RAP-0001_Fagrapport ingenigrgeologi - Vedlegg 3

e NV42E18YR-GEO-RAP-0001_Fagrapport ingenigrgeologi - Vedlegg 4

e NV42E18YR-GEO-RAP-0002_Skredfarevurdering Dalane

e NV42E18YR-GEO-RAP-0002_Skredfarevurdering Dalane - Vedlegg 1

e NV42E18YR-GEO-RAP-0002_Skredfarevurdering Dalane - Vedlegg 2

e NV42E18YR-GEO-RAP-0003_Datarapport fra kjernelogging

e NV42E18YR-GEO-RAP-0004_Fagrapport hydrogeologi

e NV42E18YR-GEO-RAP-0004_Fagrapport hydrogeologi - Vedlegg 1 - Befaring og
kartstudier av vannforekomster

e NV42E18YR-GEO-RAP-0004_Fagrapport hydrogeologi - Vedlegg 2 - Boreprotokoll
og vanntapsmalinger fra hammerhull

e NV42E18YR-GEO-RAP-0004_Fagrapport hydrogeologi - Vedlegg 3 - Datarapport
overvakning av grunnvannsniva, poretrykk og vannstand i tjern

e NV42E18YR-GEO-NOT-0006_Gjenbruk av sprengstein fra tunnel

e NV42E18YR-GTK-RAP-0002_Fagrapport geoteknikk

e NV42E18YR-GTK-RAP-0001_Geoteknisk datarapport med vedlegg

e NV42E18YR-GTK-RAP-0007_Geoteknisk datarapport med vedlegg

e NV42E18YR-GTK-NOT-0002_Geotekniske tiltak Vigebukta

e NV42E18YR-GTK-NOT-0002_Geotekniske tiltak Vigebukta - Vedlegg 1 -
Beregningsprofiler

e NV42E18YR-GTK-NOT-0002_Geotekniske tiltak Vigebukta - Vedlegg 2 - Tolkning av
gdometerforsgk

e NV42E18YR-GTK-NOT-0003_Gjennomgang av kvikkleiresoner ved Otra

e NV42E18YR-GTK-NOT-0004_Vurdering av fare for setninger

e NV42E18YR-GTK-NOT-0004_Vurdering av fare for setninger - Vedlegg 1 - Oversikt
over fundamentering av bygg pa Eg

Side 106 av 110



Planbeskrivelse for Detaljreguleringsplan for E18 Ytre ringvei
4204_1580

NV42E18YR-GTK-NOT-0005_Omradestabilitet Vige og Sedal
NV42E18YR-GTK-NOT-0005_Omrdadestabilitet Vige og Sedal - Vedlegg 1 -
Stabilitetsberegning

NV42E18YR-GTK-NOT-0005_Omradestabilitet Vige og Sedal - Vedlegg 2 -
Borprofiler

NV42E18YR-GTK-NOT-0005_Omradestabilitet Vige og Sedal - Vedlegg 3 - Tolkning
CPTU

NV42E18YR-GTK-NOT-0007_Geoteknisk vurdering av masselagringsomrader
NV42E18YR-KNS-RAP-0001_Fagrapport konstruksjoner
NV42E18YR-PLA-RAP-0007_Fagrapport ikke-prissatte konsekvenser
NV42E18YR-PLA-RAP-0008_Fagrapport stay
NV42E18YR-PLA-RAP-0008_Fagrapport stay - Vedlegg 1 - Staysonekart
NV42E18YR-PLA-RAP-0009_Fagrapport luftkvalitet
NV42E18YR-PLA-RAP-0010_Fagrapport trafikale og prissatte konsekvenser
NV42E18YR-PLA-RAP-0011_Risiko- og sarbarhetsanalyse
NV42E18YR-PLA-RAP-0012_Fagrapport sty i anleggsfasen
NV42E18YR-PLA-RAP-0013_Fagrapport massedisponering
NV42E18YR-TNL-RAP-0001_Fagrapport anleggsgjennomfering
NV42E18YR-TNL-RAP-0001_Fagrapport anleggsgjennomfering - Vedlegg 1-
Skrastrekplan

NV42E18YR-TNL-RAP-0001_Fagrapport anleggsgjennomfering - Vedlegg 2-
Faseplaner

NV42E18YR-VAA-RAP-0001_Fagrapport hydrologi
NV42E18YR-VAA-RAP-0001_Fagrapport hydrologi - Vedlegg 1 - Flomberegninger
NV42E18YR-VAA-RAP-0001_Fagrapport hydrologi - Vedlegg 2 - Flyfoto av Dalane
NV42E18YR-VAA-RAP-0001_Fagrapport hydrologi - Vedlegg 3 - Bilder av
kulvertsystemet i Dalane

NV42E18YR-VAA-RAP-0002_Hydrologiske vurderinger ved lokaliteter for
massedisponering

NV42E18YR-VEI-RAP-0002_Fagrapport infrastruktur
NV42E18YR-VEI-NOT-0006_Alternativsomtaler
NV42E18YR-VEI-C001_C-tegninger samlet
NV42E18YR-YML-RAP-0003_Miljgprogram med miljgoppfalgingsprogram
NV42E18YR-YML-RAP-0004_Fagrapport klimagass
NV42E18YR-YML-RAP-0005_Fagrapport vannmiljg
NV42E18YR-YML-RAP-0005_Fagrapport vannmiljg - Vedlegg 1 - Klassifisering
gkologisk og kjemisk tilstand Grimsbekken
NV42E18YR-YML-RAP-0005_Fagrapport vannmiljg - Vedlegg 2 - Narviga -
Kartlegging av sjgbunn

NV42E18YR-YML-RAP-0006_Fagrapport forurensning
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e NV42E18YR-YML-RAP-0006_Fagrapport forurensning - Vedlegg 1 - Feltlogg og
radata analyser

e NV42E18YR-YML-NOT-0003_Narviga - Stremningsforhold

e NV42E18YR-GTK-VO01_V-tegninger samlet

Andre referanser:
e Arkeologiske registreringer, Akershus fylkeskommune
o Referat fra oppstartsmate 28.01.2021
e Planprogram, fastsatt i by- og stedsutviklingsutvalget i Kristiansand kommune
16.09.2021
e Silingsnotat, datert 02.07.2021
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Denne rapporten dekker ett eller flere dokumentasjonskrav under CEEQUAL (BREEAM
Infrastructure). CEEQUAL har evidensbaserte vurderingskriterier og ekstern verifisering,
og brukes for 8 male barekraft i et prosjekt. For a forbedre erfaringsoverfgring til neste
fase er de relevante kravene oppsummert og referert til i fglgende tabell.

Tabell 13-1: Relevante krav i CEEQUAL som er arbeidet med i reguleringsplandokumentene, dvs. i planbeskrivelsen,

plankart og bestemmelsene.

1.2.1 «Environmental
impacts and benefits
assessment»

Kapittel 7.4 Ikke-prissatte
konsekvenser, 7.8 Stay i
permanent situasjon, 7.10
Luftforurensning, 7.11
Klimagass, 7.12 Forurensning,
7.13 Vannmiljg, 7.14 Hydrologi
- flom.

Det er foretatt
konsekvensutredning/utredninger av
temaer som ikke-prissatte fag, stay,
luftkvalitet, klimagassutslipp,
forurensning, vannmiljg og flom.
Disse viser miljgmessige fordeler og
ulemper ved prosjektet i en sterre
sammenheng enn Nye Veiers
interesser. Der det er aktuelt er det
ogsa sett pa avbatende tiltak.

1.2.2 «Implementing
environmental
enhancements»

Kapittel 7.3.1 Forholdet til
kommunedelplan for Ytre
ringvei.

Kapittel 6.2.8 Juridiske linjer
og punktsymbol, 7.8.2
Stoytiltak.

Plankartet - juridisk linjer for
stayskjermer i Vige og Dalane.

Kapittel 7.14 Hydrologi - flom.
Reguleringsbestemmelsene
(fellesbestemmelsene om
flom).

Regulert Igsning innebarer vesentlig
mindre inngrep i dagsone enn
kommunedelplanlgsningen.

Stayskjermer er regulert som
avbgtende tiltak i Vige og i Dalane.

Det skal utfgres flomtiltak for
Grimsbekken i Dalane.
Fellesbestemmelsene om flom sikrer
bl.a. at 3. part ikke skal paferes ekt
flomfare som felge av veitiltaket.

4.1.1 «Land use
strategy»

Kapittel 3.1.4 Utvidelser av
planomradet, tabell 3-2, rad
om Otra og Bjerndalen.

Kapittel 7.4.3 Friluftsliv/by- og
bygdeliv, tredje avsnitt.

Tunneltraseen for Ytre ringvei ble
flyttet for & ta hensyn til Serlandet
sykehus og ivaretagelse av
boligomradet pa Bjerndalen.

Lekeplass i Dalane er skanet.
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Kapittel 7.3.3 og
underoverskrift

Regulert kanal under E18 i
Vige, andre avsnitt.
Reguleringsbestemmelsene:
Fellesbestemmelser om
vannkvalitet.

Vannkvalitet i Narviga skal ivaretas.
Det kan gjgres gjennom
pumpelgsning, eller annen lgsning
som ivaretar vannkvaliteten. Kanal i
Vigebukta utgar.

4.1.4 «Site suitability»

Kapittel 5 Planomradet -
dagens situasjon.

Kapittel om dagens situasjon viser
utsjekk av grunnlagsdata. KU-
rapportene inkludert
feltregistreringer.

4.1.5 «ustification of
site suitability»

Kapittel 8 Samfunnssikkerhet
og risiko.

ROS-analyse viser risiko i
planomradet og anbefalte avbatende
tiltak.

4.1.6 «Land use
efficiency»

Kapittel 6.3.2
Massedisponering.

Det er utarbeidet «Fagrapport
massedisponering» som viser
arealbeslag for ulike alternativer for
handtering av overskuddsmasse.

4.1.7 «Selecting
temporary land»

Plankartet, utsnitt av
dagsonene (vertikalniva 2)
Vige og Dalane.

Reguleringsbestemmelsene
om bestemmelsesomradene
#90.

Plankartet regulerer omrader som
kan benyttes midlertidig til bygge- og
anleggsomrader.

Reguleringsbestemmelsene sikrer at
bruken av arealene til bygge- og
anleggsvirksomhet i forbindelse med
veiutbyggingen er midlertidig.

4.1.10 «Conservation
of soils and other on-
site resources»

Kapittel 7.4.6 Naturressurser.

Konsekvensutredning av ikke-
prissatte fag, naturressurser.
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